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Wstep

Rzeszow, wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzien 31 grudnia 2024 r.,
liczagcy 198 317 mieszkancdw, od czasu transformacji ustrojowej poczatku lat 90. jest bez
watpienia najbardziej rozwijajgcym sie miastem wojewoddzkim nieposiadajgcym miejskiego
transportu szynowego. Dynamiczny rozwoj miasta dotyczy zaréwno liczby ludnosci, jak i jego
powierzchni, ktéra w latach 2006-2021, wskutek sukcesywnego przytaczania do miasta oko-
licznych sotectw, w stosunku do stanu z konca 2005 r. zwiekszyta sie az o 140% — z 53,7
do 129,01 km?. Pod wzgledem liczby ludnosci Rzeszdw wg stanu na dzien 31 grudnia 2024 r.
zajmowat w kraju 14. miejsce.

Ceng ptacong za wysokie tempo wzrostu sg réznego rodzaju bariery w sprawnym funk-
cjonowaniu transportu miejskiego. Dopiero w 2012 r. miasto odcigzone zostato z ruchu tran-
zytowego w kierunku wschod-zachéd, dzieki wybudowaniu odcinka autostrady A4 pomiedzy
weztami Rzeszow Pétnoc i Rzeszéw Wschdd, przedtuzonej nastepnie w 2016 r. w kierunku
granicy z Ukraing. Analogiczne przeniesienie ruchu tranzytowego w kierunku pétnoc-potudnie
na nowg droge ekspresowg nastepowato etapami w 2013 r. i w 2017 r., przy czym odcinek
Rzeszéw Potudnie — Babica jest nadal w budowie.

Od przystagpienia Polski do Unii Europejskiej, kiedy to nastepowat najintensywniejszy roz-
wdj przestrzenny Rzeszowa, stale inwestowano w rozwdj infrastruktury drogowej miasta: bu-
dowe nowych ulic oraz mostéw, inteligentny system transportowy (ITS) do zarzadzania ru-
chem i buspasy dla pojazdéw transportu zbiorowego. Nie zdecydowano sie jednak, wzorem
Olsztyna, na budowe sieci tramwajowej. Uzupetnieniem komunikacji autobusowej miaty by¢
trasy nadziemnej kolei jednoszynowej Monorail, ktorych budowe az do 2025 r. uniemozliwiat
jednak brak odpowiednich przepiséw dla tego rodzaju tras i sSrodkdw transportu.

Inwestycjom infrastrukturalnym towarzyszyty w Rzeszowie zakupy taboru autobusowego
— wraz z dywersyfikacjg napeddw — i systematyczny rozwoj sieci potgczen. Z powodu przyta-
czania nowych terendw zmiany w przebiegu tras poszczegdlnych linii polegaty przede wszyst-
kim na ich wydtuzaniu o kolejne odcinki i miaty charakter ewolucyjny — nie zdecydowano sie
nigdy na gruntowniejszg reorganizacje uktadu sieci komunikacyjnej.

Proces statego uatrakcyjniania oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej
zatrzymat sie wraz z poczatkiem pandemii Covid-19 i wdrazanych w tym czasie r6znych ogra-
niczen, skutkujgcych zmniejszeniem mobilnosci mieszkancow. Pozniejszy wzrost kosztdw prze-
wozow, spowodowany lawinowym wzrostem cen paliw, w tym w szczegolnosci CNG uzytko-
wanego na szerokg skale w Rzeszowie — w zwigzku z agresjg Federacji Rosyjskiej na Ukraine,

a nastepnie zubozenie dochoddéw samorzgddw wskutek reform podatkowych wprowadzonych



w ramach tzw. Polskiego tadu, spowodowaty koniecznoS¢ poszukiwania oszczednosci w bie-
zacych wydatkach budzetowych. Zwigzane z tym redukcje dotknety réwniez puli Srodkéw
na zakup ustug przewozowych u operatora przewozdéw rzeszowskiej komunikacji miejskie;j.

W Rzeszowie w 2009 r. oddzielono dziatalno$¢ organizatorskg od przewozowej, powotu-
jac do planowania, organizowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym wyspecja-
lizowang jednostke budzetowg pn. Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie (ZTM). Wsrod
statutowych zadan ZTM juz na pierwszych dwdch miejscach wymieniono badanie i analizowa-
nie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym — planowanie sieci komunika-
cyjnej oraz planowanie rozktadéw jazdy wraz z dokonywaniem ich aktualizaciji.

W ramach realizacji powyzszych zadan, w kwietniu 2023 r. zlecono opracowanie ,Kon-
cepcji optymalizacji oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej”, spojnej z obowig-
zujgcym planem transportowym i prowadzacej do optymalizacji kosztéw obstugi komunikacyj-
nej Rzeszowa i obszaru podmiejskiego — w zakresie objetym porozumieniami dotyczgcymi or-
ganizacji transportu publicznego.

Niemniej, z uwagi na trwajace od listopada 2021 do kwietnia 2025 roku prace nad Pla-
nem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP), ktdry zawiera strategiczne cele dziatan po-
prawiajgcych dostepnos¢ transportowg mieszkancéw Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(ROF), wdrozenie pierwotnej koncepcji opracowanej przez PTC Marcin Gromadzki zostato od-
tozone w czasie. Ponadto, od momentu otrzymania opracowania koncepcji do planu jego wdro-
zenia, ktory przewidziany jest na pierwszy kwartat 2026 roku, zaréwno sie¢ drogowa miasta,
rozwdj mieszkalnictwa wielorodzinnego jak i zmieniajagce sie potrzeby mieszkancéw w zakresie
mobilnosci, wyznaczyly konieczno$¢ aktualizacji dokumentu w ramach wtasnego sumptu ZTM.

Efektywne planowanie oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego wymaga
znajomosci popytu na jego ustugi. Najlepszym sposobem monitorowania popytu i zachodza-
cych w nim zmian, jest przeprowadzanie cyklicznych i kompleksowych badan popytu — z wy-
korzystaniem ankieterow lub automatycznych urzadzen zliczajacych pasazeréw. Metodologia
badan marketingowych opisana w podrecznikach ekonomiki transportu miejskiego zaktada ba-
danie wielkosci popytu we wszystkich kursach ujetych w rozktadach jazdy dla kazdego z ro-
dzajow dni tygodnia. Doktadnie w taki sposdb przeprowadzono badania marketingowe w rze-
szowskiej komunikacji miejskiej — wymadg kompleksowosci badania i kompletnosci pozyskanych
danych zostat wiec spetniony.

Aktualizacja niniejszej koncepcji zostata przeprowadzona na podstawie danych z marca
2025 r., czyli w miesigcu uznanym za reprezentatywny do przeprowadzania pomiaréow popytu

efektywnego stuzacych wnioskowaniu dotyczacemu optymalizacji oferty przewozowej. Zakres



zebranych i przekazanych danych umozliwit opracowanie réznych analiz, prezentujgcych dane
w przekrojach jak z tradycyjnych badan marketingowych przy wykorzystaniu ankieterow.

Wyniki rzeszowskich pomiarow majg dodatkowy walor: podejscie, w ktdrym przyjeto
do analiz wartosci $rednie z powtarzanych pomiardw pozwolito na dodatkowe zwiekszenie re-
prezentatywnosci danych dotyczacych poszczegodlnych kurséw, w tym na zmniejszenie ewen-
tualnego wptywu odchylen popytu wynikajgcych ze specyfiki danego dnia (np. deszczowa po-
goda skutkujgca innym niz zwykle popytem, zwiekszony lub zmniejszony popyt wynikajacy
z przejazddw zwigzanych z jakims$ incydentalnym wydarzeniem itp.) lub btedéw pomiaru wy-
nikajgcych z pracy samych bramek liczacych (np. chwilowe zaktdcenia w pracy systemu w po-
jezdzie).

Opracowanie sktada sie z czterech rozdziatdw. W jego pierwszym rozdziale zaprezento-
wano i oceniono, przez pryzmat podazy Swiadczonych ustug, oferte przewozowa rzeszowskiej
komunikacji miejskiej. Rozdziat drugi poswiecono zakresowi i metodologii badan marketingo-
wych. W rozdziale trzecim okreSlono popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej
w Swietle wynikéw badan marketingowych. W ostatnim, czwartym rozdziale, nakreSlono pro-
pozycje zmian w biezgcej ofercie przewozowej.

Opracowanie uzupetnia trzy zataczniki. Zatgcznik nr 1 stanowig szczegdtowe wyniki ba-
dan wielkosci popytu (pomiardw potokow pasazerskich) na ustugi poszczegdinych linii rze-
szowskiej komunikacji miejskiej — w przekroju wszystkich kurséw i przystankéw. Na Zatgcznik
nr 2 skfadajq sie tabele z liczbg pasazerdw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr —w prze-
kroju poszczegdinych kurséw oraz zestawionych par kurséw ,tam” i .z powrotem”. Zatgcznik
nr 3 to z kolei mapy tras poszczegdlnych linii projektowanej sieci komunikacyjnej rzeszowskiej
komunikacji miejskiej.

Zataczniki nr 1, 2 i 3, w postaci wyodrebnionych zbiordw tabel oraz mapy przebiegu tras
linii, dotgczono do dokumentu w formie suplementu, stanowigc zatgcznik do dokumentu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,mia-
sto Rzeszow”, ,,gmina Boguchwata” czy ,powiat rzeszowski”, zgodnie z ogdlnymi zasadami
gramatyki, czyli matg literg, uzywajgc wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy tych nazw uzyto
W znaczeniu nazw wiasnych, np. stron umowy. W stosunku do nazwy Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacyjnego — Rzeszéw spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig zastosowano na-

tomiast pisownie skrétowg — MPK.



1. Podaz ustug przewozowych rzeszowskiej
komunikacji miejskiej w okresie prowadzenia badan

Rzeszéw jest stolicg wojewddztwa podkarpackiego. Wedtug danych Gtdwnego Urzedu
Statystycznego na dzien 31 grudnia 2024 r. miasto liczyto 198 317 mieszkancow i zajmowato
pod tym wzgledem 14. miejsce w kraju, dynamicznie pnac sie do gory w tym rankingu w ostat-
nich latach. Pod wzgledem powierzchni, liczac 129,01 km?, miasto zajmowato takze dos$¢ wy-
sokie, 20. miejsce. Gestosc¢ zaludnienia wynosita 1 537,2 osdb/km?, co zapewniato Rzeszowowi
28. miejsce w Polsce wsrdd miast na prawach powiatu i jednoczesnie pierwsze miejsce
w wojewddztwie podkarpackim. Duza liczba ludnosci, jej wysoka koncentracja oraz wzrost
w ostatnich latach, stanowig istotne determinanty planowania obstugi miasta komunikacjg
miejska.

Miasto potozone jest w Kotlinie Sandomierskiej i na Pogorzu Srodkowobeskidzkim, nad
rzekg Wistok. Rzeszéw znajduje sie w odlegtosci ok. 90 km na pétnoc od granicy ze Stowacjg
i tyle samo na zachdd od granicy z Ukraina.

Przez miasto prowadzg cztery drogi krajowe:

» droga ekspresowa S19 — wcigz budowana droga ekspresowa we wschodniej czesci kraju,
wytyczona pomiedzy przejéciem granicznym z Biatorusig w Kuznicy i granicg ze Stowacjq
w Barwinku, poprowadzona przez miasto Rzeszow w jego zachodniej czesci, z weztami
drogowymi Swilcza i Rzeszédw Potudnie, zlokalizowanymi jednak juz poza miastem;

= nr 19, prowadzaca od granicy z Biatorusig w Kuznicy, do granicy ze Stowacjg w Barwinku,
odcinkowo przebudowana na droge ekspresowg S19, w Rzeszowie poprowadzona od wezta
drogowego Swilcza ul. Krakowska, al. Witosa, al. Bataliondw Chiopskich i ul. Podkarpacka
w kierunku potudniowym;

» nr 94, ze Zgorzelca do Korczowej, okalajgca Srédmiescie miasta od potudnia;

» nr 97, tgczaca autostrade A4 i droge ekspresowg S19 (wezet Rzeszow Wschdd) z droga
krajowg nr 94.

Przez Rzeszdw przebiegajg trasy trzech drdg wojewddzkich: nr 878 (ze Strzeszkowic Du-
zych w powiecie lubelskim do Dylggdwki w powiecie rzeszowskim), nr 882 (w catosci na terenie
Rzeszowa, od skrzyzowania z ul. Warszawskg do ronda z drogg krajowg nr 97) i nr 883 (w kie-
runku Rudnej Matej).

Na pdétnoc od miasta réwnoleznikowo poprowadzona zostata autostrada A4, taczaca Je-
drzychowice (granica z Niemcami) i Korczowg (granica z Ukraing). Potaczenie autostrady A4



z Rzeszowem umozliwiaty drogi przebiegajgce przez wezty: Rzeszéw Zachdd (droga ekspre-
sowa S19), Rzeszow Potnoc (droga gminna — ul. Warszawska) oraz Rzeszéw Wschdd (droga
krajowa nr 97).

Miasto jest waznym weztem kolejowym. Na stacji Rzeszow Gtéwny spotykaijg sie linie
kolejowe: nr 71 (Ocice — Rzeszow Gtowny), nr 91 (Krakdw Gtdwny — Medyka — granica pan-
stwa) oraz nr 106 (Rzeszow Gtdwny — Jasto). Linia kolejowa nr 71 to linia pierwszorzedna,
jednotorowa i w wiekszosci zelektryfikowana, z kolei linia kolejowa nr 91 jest zelektryfikowang,
dwutorowg linig magistralng. Linia kolejowa nr 106 jest natomiast jednotorowg i w wiekszosci
niezelektryfikowang linig pierwszorzedng. Ponadto pomiedzy linig kolejowg nr 91 a linig kole-
jowg nr 106 poprowadzono krétka, niespetna jednokilometrowa, zelektryfikowang, jednoto-
rowg facznice — linie kolejowg nr 611, wykorzystywang w ruchu towarowym.

Oprdcz stacji weztowej Rzeszéw Gtdwny w granicach miasta zlokalizowane sg nastepu-
jgce stacje i przystanki osobowe:

» Rzeszdw Mitocin — 62,43 km linii kolejowej nr 71;

» Rzeszéw Staromiescie — 63,90 km linii kolejowej nr 71;
» Rzeszéw Zachodni — 65,28 km linii kolejowej nr 71 i 156,12 km linii kolejowej nr 91;
» Rzeszéw Dworzysko — 152,27 km linii kolejowej nr 91;
» Rzeszéw Barandwka — 154,44 km linii kolejowej nr 91;
» Rzeszdw Pobitno — 159,77 km linii kolejowej nr 91;

» Rzeszéw Zateze — 162,55 km linii kolejowej nr 91;

» Rzeszéw Centrum — 0,64 km linii kolejowej nr 106;

» Rzeszéw Staroniwa — 1,54 km linii kolejowej nr 106;

» Rzeszdw Politechnika — 2,92 km linii kolejowej nr 106;
» Rzeszéw Osiedle — 3,56 km linii kolejowej nr 106;

» Rzeszdw Zwieczyca — 5,92 km linii kolejowej nr 106.

Gtéwny rzeszowski dworzec kolejowy potozony jest w pétnocnej czesci Srédmiescia mia-
sta. Lokalizacja dworca w okolicy gestej zabudowy $rodmiejskiej determinuje ksztatt sieci ko-
munikacji miejskiej.

Funkcjonowanie w granicach miasta az 13 przystankow i stacji kolejowych wykorzysty-
wanych w ruchu pasazerskim stanowi okolicznos¢ sprzyjajgcg potencjalnie zwiekszeniu udziatu
roli kolei w obstudze miasta. Budowa 6 nowych przystankéw miata miejsce w ramach inwestycji
Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej: Rzeszow Barandwka, Rzeszéw Centrum, Rzeszéw Dwo-
rzysko, Rzeszow Pobitno, Rzeszow Politechnika i Rzeszow Staromiescie. Przystanki te bardzo
mocno poprawity dostepnosc kolei dla mieszkancéw Rzeszowa i celéw podrézy dla przyjezd-
nych, jednak ich wybudowaniu na juz funkcjonujacych liniach, w gestej tkance miejskiej, nie



towarzyszyta kompleksowa przebudowa okolicznego uktadu drogowego — z petlami i przystan-
kami dla pojazdéw komunikacji miejskiej w bezposrednim sgsiedztwie, dlatego nowe przy-
stanki kolejowe nie staly sie weztami integracyjnymi z komunikacjg miejskg o znaczeniu tak
duzym, aby miato ono wptyw na konieczno$¢ modyfikacji tras wybranych linii autobusowych.

W Rzeszowie znajdujg sie takze dworce autobusowe. Pierwszy z nich, zlokalizowany jest
w niewielkiej odlegtosci od dworca kolejowego Rzeszow Gtéwny, przy ul. Grottgera. Drugi
dworzec autobusowy potozony w odlegtosci 1 km od Dworca Gtdwnego funkcjonuje pod nazwa
Dworca Lokalnego i potozony jest przy ul. Towarnickiego, czeéciowo pod Wiaduktem Slaskim.

W odlegtosci ok 14 km od centrum miasta funkcjonuje Port lotniczy ,Rzeszéw-Jasionka”
obstugujacy ruch krajowy i miedzynarodowy. Dojazd do lotniska mozliwy jest transportem
drogowym (w tym autobusami rzeszowskiej komunikacji miejskiej), a od 1 pazdziernika 2023 r.
takze kolejg, nowo uruchomiong zelektryfikowang jednotorowg linig kolejowg nr 620, prowa-
dzaca z miejscowosci Zaczernie w gminie Trzebownisko do portu lotniczego w Jasionce. W roz-
ktadzie jazdy pociggdw obowigzujgcym od 9 marca 2025 r. na trasie z Rzeszowa Gtéwnego do
stacji Jasionka Lotnisko kursowato 13 par pociggéw catotygodniowych, a czas jazdy w petnej
relacji wynosit tylko 18 min, byt wiec znacznie krétszy od czasu przejazdu autobusem. Opera-
torem przewozéw w ramach Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej zostato Polregio SA.

Rzeszéw charakteryzuje sie mocno zwartg zabudowg w centralnej czesci miasta. Ulo-
kowana jest tam historyczna zabudowa z Rynkiem oraz z okalajgcym go uktadem ulic. Kolejne
obszary zabudowy stanowig strefy mieszkaniowo-ustugowe, a nastepnie przemystowe, inten-
sywnie rozbudowane w kierunku potudniowym. Z kolei po zachodniej stronie miasta zlokalizo-
wane sg osiedla z zabudowg jednorodzinng. Wedtug danych statystycznych Urzedu Miasta
Rzeszowa na dzien 31 grudnia 2024 r. najwiekszym osiedlem mieszkaniowym jest Drabinianka
liczagca okoto 15 tys. mieszkancéw — potozone jest w potudniowej czesci miasta, na zachod
od al. Armii Krajowej, stanowigcej wazng arterie Rzeszowa.

Organizatorem transportu publicznego w ramach rzeszowskiej komunikacji miejskiej jest
Prezydent Miasta Rzeszowa, w imieniu ktérego organizacjg komunikacji miejskiej zajmuje sie
Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie — wyspecjalizowana jednostka budzetowa miasta.

Jedynym operatorem rzeszowskiej komunikacji miejskiej jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne — Rzeszéw sp. z 0.0. (MPK), podmiot wewnetrzny gminy Miasto Rzeszow.
Umowa z operatorem zawarta zostata w trybie bezposredniego powierzenia wykonywania
przewozow podmiotowi wewnetrznemu w dniu 29 listopada 2019 r., z mocg obowigzywania
od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2029 r.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do aneksu nr 14 z dnia 2 stycznia 2025 r. do umowy na
2025 r. zakontraktowano wykonanie 10 891 398 wozokilometréw, po stawce wynoszacej 11,31



zt netto za przejazd 1 wzkm. W przedmiotowej umowie nie zréznicowano stawek przewozo-
wych w zaleznosci od pojemnosci pasazerskiej pojazdu, za kursy wykonane autobusem typu
midi, maxi i mega, MPK otrzymywalo zaptate w tej samej wysokosci.
Zgodnie z umowg wykonawcza, MPK uzyskuje zaptate w ustalonej wysokosci za kazdy
zrealizowany wozokilometr uzytecznosci publicznej, natomiast przychody z biletdw zasilajg bu-
dzet miasta (nie obnizajg wysokosci naleznej rekompensaty).
Wedtug stanu na dzien 31 marca 2025 r. — date stanowigcg zakonczenie miesiecz-
nego okresu zbierania danych o popycie na potrzeby koncepcji zawartej w niniejszym opraco-
waniu — na sie¢ potaczen rzeszowskiej komunikacji miejskiej sktadato sie 58 linii
autobusowych oznaczonych handlowo numerami: OA, 0B, 1, 2, 3, 4,5, 6, 7,8, 9,
10, 11,12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33,
34, 35, 36, 37, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 49, 51, 52, 54, 57, 58, 59, 60, 61,
N1, N2i N3.
W marcu 2025 r. poszczegolne linie rzeszowskiej komunikacji miejskiej funkcjonowaty
catotygodniowo lub w bardziej ograniczonym zakresie.
Ze wzgledu na zakres funkcjonowania mozliwe byto wyrdznienie grup linii obejmujgcych
odpowiednio:
= 39 linii dziennych catotygodniowych: 0A, 0B, 1, 2, 3, 4,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
16, 17, 18, 19, 22, 26, 27, 28, 30, 31, 33, 34, 35, 37, 43, 44, 47, 51, 52, 54, 57, 58 i 59;

= 2 linie dzienne funkcjonujgce w dni powszednie od poniedziatku do pigtku oraz w soboty:
20 36;

= 12 linii funkcjonujacych tylko w dni powszednie od poniedziatku do piatku: 5, 23, 24, 29,
32, 39, 40, 41, 42, 45, 46, 49;

» 2 linie z kursami tylko w dni nauki szkolnej — 60, 61;

= 3 linie nocne catotygodniowe — N1, N2 i N3.

Sie¢ komunikacyjna rzeszowskiej komunikacji miejskiej sktadata sie wytgcznie z linii au-
tobusowych. W okresie badan wielkosci popytu, przeprowadzonych w marcu 2025 r. autobusy
rzeszowskiej komunikacji miejskiej, obstugiwaty oprocz miasta Rzeszowa, potgczenia na tere-
nie 8 innych gmin:

» 3 miejsko-wiejskich: Boguchwata, Gtogdw Matopolski i Tyczyn — w powiecie rzeszowskim;
= 5 wiejskich: Krasne, Lubenia, Swilcza i Trzebownisko — w powiecie rzeszowskim oraz tan-

cut — w powiecie tancuckim.



Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnienie
wsréd linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej dwoch grup linii, ktore obejmowaty odpowiednio:
= 39 linii wewnatrzgminnych — dedykowanych obstudze komunikacyjnej miasta Rzeszowa
(0A, 0B, 1, 2,5,9, 10, 11, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 23, 24, 26, 27, 29, 30, 31, 32, 33,
36, 39, 40, 41, 42, 43, 47, 49, 57, 59, 60, 61, N1, N2 i N3);

»= 19 linii miedzygminnych (3, 4, 6, 7, 8, 12, 20, 22, 28, 34, 35, 37, 44, 45, 46, 51, 52, 54
i 58) — fgczacych Rzeszdw z sgsiadujgcymi gminami.

Trasa kazdej z ww. linii obejmowata swoim zasiegiem miasto Rzeszow.

Specyficzng cechg rzeszowskiej komunikacji miejskiej byto funkcjonowanie linii 46 w re-
lacji z Rzeszowa do Kraczkowej w gminie tancut z przejazdem przez miejscowos¢ Malawe
w gminie Krasne — bez obstugi przystankow w tej miejscowosci.

Gmina Boguchwata przylega do potudniowo-zachodnich granic miasta Rzeszowa. W jej
skfad wchodzi jedynie 10 miejscowosci, jednak wiekszos¢ z nich skfada sie z wielu rozproszo-
nych obszarowo czesci. kacznie w systemie TERYT! w gminie Boguchwata figurujg az 54 nazwy
miejscowosci i ich czesci, ktére stanowig odrebne osadniczo rejony. Gmina zajmuje obszar 89
km?, z ktérego ponad 80% stanowig uzytki rolne, a nieco ponad 11% uzytki leSne. Wg Banku
Danych Lokalnych GUS, na dzien 30 czerwca 2023 r. gmine Boguchwata zamieszkiwato 22 042
0s0b, a gestos¢ zaludnienia wynosita 247,66 0sdb/km?. Rzeszowska komunikacja miejska ob-
stugiwata w gminie Boguchwata miejscowosci: Boguchwata, Kielandwka, Lutoryz, Mogielnica
i Ractawowka.

Gmina Glogdw Matopolski zlokalizowana jest na potnoc od Rzeszowa, przebiega przez
nig autostrada A4. W skfad gminy wchodzi 10 miejscowosci, dos¢ mocno rozbudowanych te-
rytorialnie, pozwalajgcych na wyznaczenie az 46 ich czesci, dajacych sie wyodrebni¢ admini-
stracyjnie. Gmina zajmuje obszar 141 km?, z ktdrego najwiecej, bo az ponad 56%, zajmujg
grunty orne. Nastepne w strukturze uzytkowania sg grunty lesne, stanowigce prawie 34%
powierzchni gminy. Wg Banku Danych Lokalnych GUS, na dzieh 30 czerwca 2023 r. gmine
Glogéw Matopolski zamieszkiwato 19 720 osdb, a gesto$¢ zaludnienia wynosita 139,86
0sob/km?. Autobusy ZTM w Rzeszowie obstugiwaty w gminie Gtogéw Matopolski miejscowosci:
Glogow Matopolski i Rudna Mata.

Gmina Tyczyn zlokalizowana jest na potudniowy wschéd od Rzeszowa i bezposrednio
graniczy z miastem. Sktada sie tylko z 4 miejscowosci (wraz z siedzibg gminy — miastem Ty-
czynem), w systemie TERYT wyszczegolniono jednakze az 21 czesSci miejscowosci, potgczone
ze sobg funkcjonalnie i administracyjnie. Gmina zajmuje obszar 54 km?, z czego 63% stanowig

! Krajowy Rejestr Urzedowy Podziatu Terytorialnego Kraju.
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grunty orne, a 26% obszary lesSne. Wg Banku Danych Lokalnych GUS, na dzien 30 czerwca
2023 r. gmine Tyczyn zamieszkiwato 11 106 osdéb, a gestos¢ zaludnienia wynosita 205,67
0sOb/km?. Rzeszowska komunikacja miejska obstugiwata w gminie Tyczyn miejscowosci: Her-
manowa, Kielnarowa i Tyczyn.

Gmina Krasne przylega do miasta Rzeszowa od wschodu. W sktad gminy wchodzi 21
urzedowych czesci miejscowosci, dajacych sie wyodrebni¢ z miejscowosci podstawowych.
Gmina zajmuje obszar 39 km?, struktura uzytkowania zdominowana jest przez grunty rolne,
ktore stanowig az 89% powierzchni gminy. Wg Banku Danych Lokalnych GUS, na dzien 30
czerwca 2023 r. gmine Tyczyn zamieszkiwato 13 007 osdb, a gestos¢ zaludnienia wynosita
333, 51 osoby/km?. Rzeszowska komunikacja miejska obstugiwata w gminie Krasne jedynie
miejscowos$¢ Malawa i w ograniczonym zasiegu miejscowos¢ Krasne (wytacznie teren Centrum
Handlowego AUCHAN).

Gmina Lubenia przylega do potudniowych granic Rzeszowa, klinem wcisnieta pomiedzy
gminy Boguchwata i Tyczyn. W sktad gminy wchodzg tylko 4 miejscowosci, ale w rejestrze
urzedowym podziatu terytorialnego Polski — TERYT, wyznaczono dodatkowo 46 czesci miej-
scowosci z nadanymi nazwami urzedowymi odrebnymi osadniczo. Powierzchnia gminy wynosi
55 km?, grunty rolne zajmujg 67% powierzchni, a uzytki lesSne — 24%. Wg Banku Danych
Lokalnych GUS, na dzien 30 czerwca 2023 r. gmine Lubenia zamieszkiwato 6 556 osob, a ge-
stos¢ zaludnienia wynosita 119,2 osdb/km?. Rzeszowska komunikacja miejska docierata w gmi-
nie tylko do miejscowosci Siedliska.

Gmina Swilcza sasiaduje z miastem Rzeszowem od pétnocnego zachodu. Przebiega przez
nig autostrada A4 oraz droga ekspresowa S19. Gmina sktada sie z 13 miejscowosci (8 wsi i 5
przysiotkow), a na jej obszarze funkcjonuje dodatkowo 47 czesci miejscowosci, okreslonych
w systemie TERYT. Na obszarze o powierzchni 108 km?, uzytki rolne stanowig 73% obszaru
gminy, a 18% stanowig lasy. Wg Banku Danych Lokalnych GUS, na dzien 30 czerwca 2023 r.
gmine Swilcza zamieszkiwato 16 729 osdb, a gestos¢ zaludnienia wynosita 154,89 osoby/km?.
Autobusy ZTM w Rzeszowie docieraty w gminie do miejscowosci: Bratkowice, Mrowla, Rudna
Wielka, Swilcza i Trzciana.

Gmina Trzebownisko potozona jest na potnocny wschdd od Rzeszowa. Przez jej obszar
przebiega réwnoleznikowo autostrada A4 i w kierunku potnocnym droga ekspresowa S19.
Na terenie gminy zlokalizowany jest Port lotniczy Rzeszéw-Jasionka. W sktad gminy wchodzi
13 miejscowosci (10 wsi i 3 przysiotki), ponadto mozliwe jest wskazanie 49 czesci miejscowo-
$ci, stanowigcych odrebne osadniczo obszary gminy. Powierzchnia gminy Trzebownisko wynosi
90 km2. W strukturze uzytkowania gruntéw przewazajg uzytki rolne, ktére stanowig 65% po-
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wierzchni gminy. Z kolei 13% w strukturze powierzchni gminy przypada na uzytki leSne. We-
dtug Banku Danych Lokalnych GUS, na dzien 30 czerwca 2023 r. gmine Trzebownisko zamiesz-
kiwato 24 253 0sob, a gestos¢ zaludnienia wynosita 269,48 0sob/km?. Rzeszowska komunika-
cja miejska docierata w gminie do miejscowosci: Jasionka, Nowa Wie$, Tajecina, Trzebownisko
i Zaczernie.

Gmina tancut jako jedyna obstugiwana rzeszowskg komunikacjg miejskg potozona byta
poza powiatem rzeszowskim — w powiecie fancuckim, na wschod od Rzeszowa. Na obszarze
gminy wyznaczono 12 miejscowosci (9 wsi i 3 przysiotki) i dodatkowo 58 czesci, dajgce sie
wyodrebnic¢ przestrzennie z podstawowych wsi. Gmina tancut obejmuje obszar 107 km?,
z czego 83% uzytkowane jest rolniczo, a uzytki leSne stanowig jedynie 5% powierzchni gminy.
Wg Banku Danych Lokalnych GUS, na dzien 30 czerwca 2023 r. gmine tancut zamieszkiwaty
21 770 osoby, a gestos¢ zaludnienia wynosita 203,46 osoby/km?2. W gminie tancut rzeszowska
komunikacja miejska docierata do dwdch miejscowosci: Albigowa i Kraczkowa.

Liczbe mieszkancdw poszczegodlnych miejscowosci obstugiwanych liniami rzeszowskiej
komunikacji miejskiej oraz dzienng liczbe kurséw w kazdym z rodzajéw dni tygodnia — wedtug
stanu na dzien 31 marca 2025 r. — zaprezentowano w tabeli 1.

Jak wynika ze specyfikacji zawartej w tabeli 1, siec linii rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej obstugiwata obszar zamieszkaty przez 268 922 osoby. Poza miastem Rzeszowem — licza-
cym wedtug informacji z Urzedu Miasta w analizowanej dacie 197 658 mieszkancow — auto-
busy obstugiwaty rowniez 24 miejscowosci oscienne, zamieszkate tgcznie przez 71 264 osoby.
Poza Rzeszowem zamieszkiwato wiec az 26,5% mieszkancéw catego obszaru obstugiwanego
liniami rzeszowskiej komunikacji miejskiej. Potencjat demograficzny obstugiwanego obszaru
pozamiejskiego byt wiec w przypadku rzeszowskiej komunikacji miejskiej wyjatkowo duzy.

Najwiekszg sposrod miejscowosci w gminach sgsiadujgcych obstugiwanych liniami rze-
szowskiej komunikacji miejskiej byto miasto Gtogdw Matopolski — liczace 6 502 mieszkancow
— aczkolwiek w tej miejscowosci obstugiwany byt wytgcznie obszar specjalnej strefy ekono-
micznej, bez wjazdu autobuséw do centrum.

Kolejne dwie duze miejscowosci obstugiwane liniami ZTM to: miasto Boguchwata — za-
mieszkate przez 6 059 osdb i wie$ Krasne — liczagca 5 460 mieszkancow. W przypadku miejsco-
wosci Krasne autobusy nie docieralty do centrum miejscowosci, tylko konczyty bieg na jej
skraju, przy centrum handlowym Auchan.

Niemal we wszystkich pozostatych analizowanych miejscowosciach liczba mieszkancéw
przekraczata 1,0 tys. 0sdb — byty wiec one relatywnie duze. Wyjatek stanowita jedynie Tajecina
w gminie Trzebownisko, w ktérej — wg danych ewidencyjnych — byto 776 mieszkancdow.
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Specyfikg obszaru podmiejskiego Rzeszowa jest znaczna liczba mieszkancéw miejscowo-
$ci otaczajgcych miasto. Wsrdd obstugiwanych rzeszowskg komunikacjg miejskg miejscowosci,

tylko trzy majg status miast, sg to: Boguchwata, Gtogdw Matopolski i Tyczyn.

Tabela 1

Miejscowosci obstugiwane liniami rzeszowskiej komunikacji miejskiej

— stan na 31 marca 2025 r.

Dzienna liczba par kurséw
Liczba do i z danej miejscowosci
Miejscowos¢ Gmina mieszkancow Linie
¢l Zz\il‘vesze- soboty | niedziele
Rzeszow Il\gzztz%w 198 317 | wszystkie nie dot. dr;if nie dot.
Boguchwata 6 096 3,45 46 19 10
Kielanowka 1 857 34, 35 57 30 25
Lutoryz Boguchwata 1754 3 13 - -
Mogielnica 1478 45 16 - -
Ractawdwka 1 693 28 21 11 9
ﬁg%g‘glski Glogow 10 423 54 1 6 6
Rudna Mata Matopolski 1438 54 11 6 6
Hermanowa 2811 37, 58 52 26 20
Kielnarowa Tyczyn 2 155 44 10 2 3
Tyczyn 4 288 37, 44, 58 65 39 31
Krasne 5542 4,7 46 28 18
Krasne
Malawa 3 606 6 10 - -
Siedliska Lubenia 1718 12 8 4 4
Bratkowice 4 478 20 10 2 -
Mrowla 1446| 3, 20,22 17 5
Rudna Wielka Swilcza 1746 8, 20 34 11
Swilcza 3522 3,22 25 14 13
Trzciana 2 598 22 10 5 4
Jasionka 2 946 51 25 20 20
Nowa Wie$ 1404 51 25 20 20
Tajecina Trzebownisko 818 51 16 7 7
Trzebownisko 3763 51 25 20 20
Zaczernie 4 329 52, 54 27 10 7
Albigowa i 3045 46 - -
Kraczkowa tancut 3810 46 - -
- Razem 277 081 - - - -
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i danych demograficznych uzyskanych w urze-

dach gmin oraz rozktaddéw jazdy.

W okresie prowadzenia pomiardw zapetnienia pojazdéw w dni powszednie z najwiekszg
intensywnoscig — mierzong liczbg kursow — obstugiwana byla miejscowos¢ Tyczyn w gminie
Tyczyn, bezposrednio sgsiadujgca z Rzeszowem (tacznie 65 par kursdw na liniach 37, 44
i 58).

Nastepng w kolejnosci miejscowoscig byta Kielandwka w gminie Boguchwata (faczenie
57 par kurséw na liniach 34 i 35). W obu relacjach zapewniano réwniez najwyzszg liczbe kur-
séw w soboty i niedziele.

Poréwnywalna oferta — tgcznie 52 pary kurséw na liniach 37 i 58 — charakteryzowato
Hermanowg w gminie Tyczyn.

Miejscowosci gminne: Boguchwata oraz Krasne, kolejne pod wzgledem intensywnosci
obstugi, taczyty z Rzeszowem odpowiednio linie 3145 oraz 4 i 7, na ktérych w dniu powszednim
wykonywano t3cznie po 46 par kurséw. W sobote Boguchwate obstugiwato 19 par kursow,
a w niedziele — 10. Centrum Handlowe Auchan w miejscowosci Krasne w sobotnich rozktadach
jazdy obstugiwato 28 par kurséw, a w niedziele — 18.

Nastepna pod wzgledem liczby kursow byta miejscowosé Rudna Wielka w gminie Swilcza,
obstugiwana liniami 8 i 20 — z ofertg przewozowg na poziomie 34 par kurséw w dniu powsze-
dnim, 11 par w sobote i 8 par w niedziele.

Stosunkowo duzg intensywnoscig obstugi, mierzong liczbg kurséw, charakteryzowato sie
potozona w gminie Trzebownisko, obstugiwana liniami 52 i 54 miejscowos¢ Zaczernie — z 27
parami kurséw w dniu powszednim, 10 parami w sobote i 7 parami w niedziele.

Zblizong liczba kurséw ksztattowaty sie miejscowosci Jasionka, Nowa Wie$ i Trzebowni-
sko w Gminie Trzebownisko obstugiwang linig 51 — w ilosci 25 par kurséw w dni powszednie
oraz po 20 par w soboty i niedziele. Natomiast do Tajeciny w tej samej Gminie realizowano 16
par kursow w dni powszednie i po 7 par w soboty i niedziele.

Czesci wsi Doty i Zabierzow w miejscowosci Ractawéwka w gminie Boguchwata obstugi-
wano w ramach 21 par kurséw w dni powszednie, 11 w soboty i 6 w niedziele.

Podobna wielkoécig realizacji kurséw charakteryzowata sie Swilcza na poziomie 25 par w
dni powszednie oraz 14 par w soboty i 13 w niedziele. Do miejscowosci Trzciana w gminie
Swilcza oferowano 10 par kurséw w dni powszednie, 5 w soboty i 4 w niedziele. Na zblizonym
poziomie autobusy obstugiwaty mieszkarncow Mrowli w zakresie 17 par kurséw w dni powsze-
dnie, 5 w soboty i 3 w niedziele.

Najmniej kurséw z i do Rzeszowa — tylko 7 par i to wytgcznie w dniu powszednim —

wykonywano natomiast do i z miejscowosci Albigowa i Kraczkowa w gminie tancut, w ramach

14



linii 46. Niewiele wiecej, bo tylko 8 par kurséw w dniu powszednim, obstugiwato na linii 12
miejscowos¢ Siedliska w gminie Lubenia (w obydwa dni weekendowe na linii 12 do i z tych
miejscowosci wykonywano po 4 pary kurséw). Takze 10 par kurséw w dniu powszednim mieli
do dyspozycji mieszkancy Kielnarowej w gminie Tyczyn, obstugiwanej linig 44. W sobote Kiel-
narowg i Rzeszéw faczyly 2 pary kurséw, natomiast w niedziele — 3 pary.

Niewielka liczbg kurséw charakteryzowaty sie takze Bratkowice w gminie Swilcza; byto
to 10 par kurséw linii 20 w dniu powszednim i tylko 2 pary kurséw w sobote. Umiarkowana
liczba kurséw charakteryzowata rowniez miejscowosci Gtogéw Matopolski i Rudna Mata — 11
par kurséw linii 54 w dniu powszednim oraz po 6 par w soboty i niedziele w celu obstugi
dowozdéw do Specjalnej Strefy Ekonomicznej Europark Mielec, Podstrefa Gtogéw Matopolski.

W sobote i niedziele autobusy rzeszowskiej komunikacji miejskiej kursowaty do zdecy-
dowanej wiekszosci obstugiwanych miejscowosci podmiejskich. Wyjatek stanowity catkowicie
pozbawione obstugi weekendowej dwie miejscowosci w gminie Boguchwata — Lutoryz i Mo-
gielnica, Malawa w Gminie Krasne oraz obie miejscowosci obstugiwane w gminie tancut (Albi-
gowa i Kraczkowa). Do Bratkowic w gminie Swilcza nie zaplanowano natomiast potaczen w nie-
dziele.

Trasy wszystkich linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 31 marca
2025 r., przedstawiono w tabeli 2. Nie uwzgledniajg one rond, wiaduktow, mostow i kierunkéw

powrotnych.
Tabela 2
Trasy linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej uwzgledniajace budowe

Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego — stan na 31 marca 2025 r.

Linia Przebieg trasy

DWORZEC GLOWNY PKP - Grottgera — Asnyka — al. Pitsudskiego — al. Cieplifiskiego —
OA |Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Dabrowskiego — al. Powstarncéw Warszawy — al. Rejtana —
Lwowska — al. Pitsudskiego — Zeromskiego — Grottgera — DWORZEC GLOWNY PKP

DWORZEC GEOWNY PKP — Grottgera — pl. Kilinskiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — al.
OB |Rejtana — al. Powstancow Warszawy — Dabrowskiego — pl. Sreniawitow — Lisa-Kuli — al. Cie-
plinskiego — al. Pitsudskiego — Asnyka — Grottgera — DWORZEC GLOWNY PKP

KRAKOWSKA GRANICA - Krakowska — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Zotnierzy I Armii
Wojska Polskiego — Konfederatéw Barskich — Zateska — Sieciecha — al. Zotnierzy I Armii Woj-
ska Polskiego — Rzecha (wybrane kursy: Cieptownicza — CIEPLOWNICZA ELEKTROCIE-
PLOWNIA - Cieptownicza — Rzecha) — Zateska (wybrane kursy: ZALESKA ZAKLAD
KARNY) — Spichlerzowa — SPICHLERZOWA PETLA (wybrane kursy: Spichlerzowa — Zate-
ska — Rzecha — Cieptownicza — CIEPLOWNICZA ELEKTROCIEPLOWNIA)
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Linia

Przebieg trasy

BALIGRODZKA - Baligrodzka — Iwonicka — Odrzykoriska — Bt. Karoliny — Kotuli — Krakowska
— al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Lenartowicza — Kilara —
al. Kopisto — al. Rejtana — al. Sikorskiego — Strazacka — Mita — Wojtyty — KARD. K. WOJ-
TYLY PETLA

(wybrane kursy: MROWLA: MROWLA OTOKA — SWILCZA: Kamyszyn lub: SWILCZA 58)
RZESZOW: KRAKOWSKA GRANICA — Krakowska — al. Wyzwolenia — Ofiar Katynia — Kotuli
— Krakowska — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitow — Dabrow-
skiego — Podkarpacka — Podkarpacka — BOGUCHWALA: Lubomirskiego — Suszyckich — BO-
GUCHWALA 97 (wybrane kursy: Suszyckich — LUTORYZ: LUTORYZ PETLA)

RZESZOW: LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Krogulskiego — Welca — Borowa —
Warszawska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — (wybrane
kursy: CIENISTA CMENTARZ) — Lwowska — KRASNE: KRASNE AUCHAN

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK - Lubelska — Trembeckiego — Siemieriskiego — Zétkiewskiego
— Batorego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Gtowackiego — Targowa — Szopena
— Kilara — pl. Sreniawitdw — Hetmanska — al. Powstaricow Warszawy — al. Sikorskiego —
tukasiewicza — Wieniawskiego — Kiepury — Matysowska — Pieninska — PIENINSKA PETLA

RZESZOW: (wybrane kursy: USTRZYCKA/MAGORSKA — Ustrzycka) USTRZYCKA PETLA
— Ustrzycka — Sanocka — Bt. Karoliny — Wiktora — Plesniarowicza — Solarza — al. Witosa —
Krakowska — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kilara — pl. Sreniawitéw — Hetmarska
— al. Powstancéw Warszawy —al. Rejtana — Paderewskiego — Krzyzanowskiego — al. Armii
Krajowej — Paderewskiego — Powstarcéw Wielkopolskich — Stocifiska — SLOCINSKA PETLA
(wybrane kursy: — MALAWA: MALAWA OSP)

RZESZOW: DWORZEC LOKALNY - Towarnickiego — al. Pitsudskiego — al. Cieplifnskiego —
Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Dabrowskiego — al. Powstaricow Warszawy — Podwistocze — al.
Kopisto — al. Rejtana — Lwowska — KRASNE: KRASNE AUCHAN

(wybrane kursy: RUDNA WIELKA: RUDNA WIELKA ZAKRET — RZESZOW: Pogwizdowska
— Mysliwska — Warszawska) WARSZAWSKA/BOROWA - Warszawska — Staromiejska —
Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplifiskiego — al. Cieplifiskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw
— Hetmanska — al. Powstafncow Warszawy — al. Powstancow Warszawy — al. Sikorskiego —
Strazacka — Mita — Wojtyly — al. Sikorskiego — SIKORSKIEGO MPGK

STARONIWSKA PETLA - Staroniwska — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego —
al. Witosa — al. Okulickiego — al. Wyzwolenia — Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego —
Zotkiewskiego — Batorego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Gtowackiego — al.
Pitsudskiego — Lwowska — Olbrachta — OLBRACHTA PETLA

10

Bt. KAROLINY - Bt. Karoliny — German — Wyspianskiego — Strzelnicza (wybrane kursy:
Wywrockiego) — Plenerowa — Panoramiczna — al. Witosa — Wyspianskiego — Wita Stwosza —
Srebrna — Langiewicza — Boya-Zelenskiego — Hanasiewicza — Chmaja - Langiewicza — Hoffma-
nowej — Mochnackiego — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — al.
Kopisto — Podwistocze — Kwiatkowskiego — Strazacka — Robotnicza — tUKASIEWICZA PE-
TLA
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Linia

Przebieg trasy

11

MATUSZCZAKA PETLA — Matuszczaka — Podkarpacka — Dabrowskiego — pl. Sreniawitow —
Lisa-Kuli — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Zotnierzy I Armii Wojska
Polskiego — Konfederatdw Barskich — Zateska — Sieciecha — al. Zotnierzy I Armii Wojska Pol-
skiego — Rzecha — Zateska — Ksiezycowa — Staczka — Potockiego — POTOCKIEGO PETLA

12

RZESZOW: TREMBECKIEGO ZTM PETLA — Trembeckiego — Siemiefiskiego — Zdtkiew-
skiego — Batorego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Gtowackiego — Targowa —
Szopena - Kilara — pl. Sreniawitéw — Hetmanska — al. Powstaricdw Warszawy — Kwiatkow-
skiego — Jana Pawta II — BUDZIWOJSKA PETLA (wybrane kursy: Budziwojska — SIEDLI-
SKA: SIEDLISKA SKRZYZOWANIE)

13

LANGIEWICZA / WITA STWOSZA - Langiewicza — al. Witosa — Panoramiczna — Plene-
rowa — Strzelnicza — Wyspianskiego — German — Kotuli — Ofiar Katynia — al. Wyzwolenia —
Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kilara
— pl. Sreniawitéw — Hetmariska — al. Powstancéw Warszawy — al. Powstancéw Warszawy —
al. Rejtana — al. Niepodlegtosci — al. Niepodlegtosci — al. Armii Krajowej — Lwowska — Zeni-
towa — LWOWSKA SZPITAL

14

DWORZEC LOKALNY - Towarnickiego — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli —
pl. Sreniawitéw — Kilara — al. Kopisto — al. Niepodlegtosci — al. Krzyzanowskiego — al. Armii
Krajowej — Paderewskiego — Powstancoéw Wielkopolskich — Wieniawskiego — tukasiewicza
Petla — Robotnicza — Strazacka — Mita — Wojtyty — KARD. K. WOJTYLY PETLA

15

ZWIECZYCKA MPWIK — Zwieczycka — Podkarpacka — (wybrane kursy: Jarowa) — Podkar-
packa — Dabrowskiego — pl. Sreniawitéw — Lisa-Kuli — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego —
Lwowska — Battycka — Morgowa — Cienista — Olbrachta — OLBRACHTA PETLA

16

KALINOWA PETLA - Kalinowa — Debicka — Krakowska — al. Wyzwolenia — Lubelska — Mar-
szatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — Leszka Czarnego — Witolda —
Paderewskiego — Powstaricéw Wielkopolskich — Sw. Rocha — $W. ROCHA LASEK PETLA

17

PRZEMYSLOWA URZAD CELNY - Przemystowa — al. Batalionéw Chtopskich — Langiewicza
(wybrane kursy: WITA STWOSZA / LANGIEWICZA - Wita Stwosza — Wyspianskiego —
al. Witosa — Krakowska — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Rejtana — Paderewskiego — al.
Krzyzanowskiego — al. Niepodlegtosci — Mieszka I — Lwowska — Zenitowa — LWOWSKA
SZPITAL

18

OBR. POCZTY GDANSKIEJ PETLA — Obroncéw Poczty Gdanskiej — al. Wyzwolenia — Lu-
belska — Marszatkowska — al. Cieplifiskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Dabrowskiego —
al. Powstancow Warszawy — al. Sikorskiego — tukasiewicza — tUKASIEWICZA PETLA (wy-
brane kursy: Wieniawskiego — Kiepury — Matysowska — Pieniriska — PIENINSKA PETLA)

19

(wybrane kursy: MILOCINSKA PETLA — Mitocifiska — Obroficéw Poczty Gdanskiej) OBR.
POCZTY GDANSKIEJ PETLA — Obroricdw Poczty Gdariskiej — al. Wyzwolenia — al. Okulic-
kiego — Krakowska — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Rejtana — al. Sikorskiego — tukasiewi-
cza — LtUKASIEWICZA PETLA

20

RZESZOW: BARDOWSKIEGO — Batorego — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Marszat-
kowska — Warszawska — Mysliwska — Rudna Wielka — Mrowla — BRATKOWICE: BRATKO-
WICE LAS

17



Linia

Przebieg trasy

22

RZESZOW: BARDOWSKIEGO — Batorego — al. Pitsudskiego — Krakowska — SWILCZA: (wy-
brane kursy: SWILCZA 58 lub: Kamyszyn — MROWLA: MROWLA OTOKA) — TRZCIANA:
TRZCIANA PETLA

23

MATUSZCZAKA PETLA — Matuszczaka — Podkarpacka — al. Bataliondw Chtopskich — Lan-
giewicza — Hoffmanowej — Mochnackiego — al. Cieplinskiego — Marszatkowska — Lubelska —
LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK

24

MILOCINSKA PETLA — Mitocifiska — Obroncow Poczty Gdanskiej — al. Wyzwolenia — al.
Okulickiego — al. Witosa — al. Batalionéw Chiopskich — Podkarpacka — Matuszczaka — MA-
TUSZCZAKA PETLA

26

(wybrane kursy: BIZNESOWA — Biznesowa — Technologiczna — Inwestycyjna — Chmury -
Krakowska) KRAKOWSKA GRANICA - Krakowska — al. Wyzwolenia — Lubelska — Marszat-
kowska — al. Ciepliriskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Hetmanska — al. Powstaricéw War-
szawy — al. Powstancow Warszawy — Podwistocze — al. Kopisto — al. Niepodlegtosci — al. Armii
Krajowej — Lwowska — Cienista — CIENISTA CMENTARZ

27

BALIGRODZKA — Baligrodzka — Iwonicka — Odrzykonska — Bt. Karoliny — Kotuli — Krakowska
— al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Rejtana — al. Niepodlegtosci — al. Armii Krajowej — Lwow-
ska — Cienista — CIENISTA CMENTARZ

28

RZESZOW: LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Trembeckiego — Trembeckiego ZTM
petla — Trembeckiego — Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sre-
niawitow — Dgbrowskiego — Podkarpacka — Beskidzka (wybrane kursy: Karkonoska — RACtA-
WOWKA: Doty petla - RZESZOW: Karkonoska — Beskidzka) — Beskidzka — BESKIDZKA
GRANICA (wybrane kursy: RACFAWOWKA: RACEAWOWKA ZABIERZOW)

29

TREMBECKIEGO ZTM PETLA - Trembeckiego — Siemienskiego — Z6tkiewskiego — Bato-
rego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Gtowackiego — al. Pitsudskiego — al. Rej-
tana — al. Powstancéw Warszawy — al. Batalionéw Chtopskich — Przemystowa — PRZEMY-
SLOWA URZAD CELNY

30

MIKOLAJCZYKA PETLA — Mikotajczyka — Ofiar Katynia — al. Wyzwolenia — al. Okulickiego
— Krakowska — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitow — Dabrow-
skiego — Podkarpacka — Bieszczadzka — Rymanowska — Matuszczaka — MATUSZCZAKA PE-
TLA

31

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsud-
skiego — Targowa — Szopena — Kilara — al. Kopisto — Podwistocze — Kwiatkowskiego — Stra-
zacka — Mita — Wojtyly — al. Sikorskiego — SIKORSKIEGO MPGK

32

OBR. POCZTY GDANSKIEJ PETLA — Obrofcéw Poczty Gdanskiej — Ofiar Katynia — Kotuli
— German — Wyspianskiego — Strzelnicza — Plenerowa — Panoramiczna — al. Witosa — al.
Batalionow Chtopskich (wybrane kursy: Przemystowa — Architektéw — Zawiszy Czarnego —
Zotnierzy 9. Dyw. Piechoty — Podkarpacka — Bieszczadzka — Rymanowska - Matuszczaka —
Matuszczaka petla — Matuszczaka — Podkarpacka) — al. Powstancow Warszawy — Podwistocze
— al. Kopisto — al. Niepodlegtoéci — NIEPODLEGLOSCI / REJITANA

33

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsud-
skiego — Krakowska — Debicka — Kalinowa — KALINOWA PETLA
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Linia

Przebieg trasy

34

(wybrane kursy: KIELANOWKA: KIELANOWKA PETLA — RZESZOW: Btekitne Wzgorze)
BLEKITNE WZGORZE / LESNE WZGORZE - RZESZOW: Biekitne Wzgdrze — KIELA-
NOWKA — RZESZOW: Staroniwska — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego — al. Wi-
tosa — Krakowska — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Het-
manska — al. Powstancow Warszawy — al. Rejtana — Paderewskiego — al. Krzyzanowskiego —
al. Niepodlegtosci — Mieszka I — Lwowska — Zenitowa — LWOWSKA SZPITAL

35

KIELANOWKA: KIELANOWKA PETLA — RZESZOW: Btekitne Wzgdrze — KIELANOWKA —
RZESZOW: Staroniwska — Langiewicza — Boya-Zelerskiego — Hanasiewicza — Chmaja — Lan-
giewicza — Hoffmanowej — Mochnackiego — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — BARDOW-
SKIEGO

36

Bt. KAROLINY - Bt. Karoliny — Kotuli — Krakowska — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego —
Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Dabrowskiego — al. Powstaricéw Warszawy — al. Powstancow
Warszawy — al. Armii Krajowej — Niemierskiego — Leszka Czarnego — Witolda — Paderew-
skiego — Powstancow Wielkopolskich — Sw. Rocha — $W. ROCHA LASEK PETLA

37

RZESZOW: TREMBECKIEGO ZTM PETLA — Trembeckiego — Lubelska — Marszatkowska —
al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kilara — pl. Sreniawitéw — Het-
manska — al. Powstancéw Warszawy — al. Sikorskiego — TYCZYN: Grunwaldzka — Orkana —
RZESZOW: Budziwojska — Poselska — Podleéna — HERMANOWA: HERMANOWA PRZYLA-
SEK PETLA

39

DWORZEC LOKALNY - Towarnickiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kilara —
Lenartowicza — pl. Sreniawitéw — Dabrowskiego — al. Batalionéw Chtopskich — Przemystowa
— PRZEMYSLOWA URZAD CELNY

40

Bt. KAROLINY - Bt. Karoliny — Wiktora — Wyspianskiego — Wita Stwosza — Srebrna — Lan-
giewicza — Boya-Zelenskiego - Hanasiewicza — Pola — Dgbrowskiego — al. Powstaricéw War-
szawy — al. Powstancow Warszawy — Kwiatkowskiego — Strazacka — Robotnicza — LUKASIE-
WICZA PETLA

41

BARDOWSKIEGO - Batorego — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Marszatkowska — Lu-
belska — Rzecha — Zateska — Ksiezycowa — Staczka — Potockiego — POTOCKIEGO PETLA

42

Bt. KAROLINY - Bt. Karoliny — German — Wyspianskiego — Strzelnicza — Plenerowa — Pa-
noramiczna — al. Witosa — Krakowska — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kilara -
Lenartowicza — pl. Sreniawitow — Lisa-Kuli — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Krakowska
— al. Witosa — Panoramiczna — Plenerowa — Strzelnicza — Wyspianskiego — German — Bt.
Karoliny — Bk. KAROLINY

43

(wybrane kursy: DWORAKA TARG — Dworaka — al. Rejtana) NIEPODLEGLOSCI / RE3J-
TANA - al. Niepodlegtosci — al. Rejtana — al. Powstancéw Warszawy — al. Powstancéw War-
szawy — Podkarpacka — Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty — Zawiszy Czarnego — Architektéw —
Przemystowa — Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty - ZOLNIERZY 9 DYWIZJI PIECHOTY BLOKI

44

RZESZOW: DWORAKA TARG — Dworaka — al. Rejtana — al. Sikorskiego — TYCZYN: Grun-
waldzka — Rynek — Mickiewicza — Kopernika — TYCZYN KOPERNIKA (wybrane kursy: Mic-
kiewicza — Lasek — KIELNAROWA: KROLKA PETLA)

45

RZESZOW: BARDOWSKIEGO - al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Srenia-
witow — Dabrowskiego — Podkarpacka — Podkarpacka — BOGUCHWALA: Lubomirskiego —
Suszyckich — Polna — MOGIELNICA: MOGIELNICA PETLA
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Linia

Przebieg trasy

46

RZESZOW: DWORZEC LOKALNY - al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kilara — al.
Kopisto — al. Niepodlegtosci — Niemierskiego — Leszka Czarnego — Witolda — Paderewskiego
— Powstancow Wielkopolskich — Stocifiska — SLOCINSKA PETLA (wybrane kursy: Stocifiska
— MALAWA — KRACZKOWA — ALBIGOWA: ALBIGOWA SKRZYZ. MLYN)

47

BALIGRODZKA - Baligrodzka — Iwonicka — Odrzykonska — Bt. Karoliny — Sanocka —
Ustrzycka — Kotuli — Ofiar Katynia — al. Wyzwolenia — al. Okulickiego — Krakowska — al.
Pitsudskiego — Lwowska — Dworaka — DWORAKA TARG

49

PRZEMYSLOWA URZAD CELNY - Przemystowa — al. Bataliondw Chtopskich — al. Powstan-
cow Warszawy — al. Powstancow Warszawy — al. Armii Krajowej — Niemierskiego — Leszka
Czarnego — Witolda — Paderewskiego — Powstarcéw Wielkopolskich — Sw. Rocha — $W. RO-
CHA LASEK PETLA

51

RZESZOW: BARDOWSKIEGO - al. Pitsudskiego (wybrane kursy: Towarnickiego — Czar-
nieckiego — Dworzec Lokalny — Towarnickiego — Pitsudskiego) — al. Cieplinskiego — Marszat-
kowska — Lubelska — TRZEBOWNISKO — NOWA WIES — JASIONKA — JASIONKA PORT
LOTNICZY (wybrane kursy: TAJECINA — JASIONKA: JASIONKA EME AERO)

52

RZESZOW: BARDOWSKIEGO - al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Marszatkowska — War-
szawska — ZACZERNIE: ZACZERNIE ML SYSTEM / FIBRAIN

54

RZESZOW: BARDOWSKIEGO —al. Pitsudskiego — al. Ciepliiskiego — Marszatkowska — War-
szawska — ZACZERNIE — RUDNA MALA — GLOGOW MALOPOLSKI: Rzeszowska — Kolbego -
Transportowa — Strefowa — Innowacyjna — GLOGOW MALOPOLSKI LENIAR I

57

DWORAKA TARG — Dworaka — Lwowska — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Marszat-
kowska — Warszawska — Mysliwska — Pogwizdowska — Mysliwska — Warszawska — Marszat-
kowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — Dworaka - DWORAKA TARG

58

DWORZEC LOKALNY - Towarnickiego — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli —
pl. Sreniawitéw — Hetmanska — al. Powstancéw Warszawy — al. Powstarncoéw Warszawy — al.
Sikorskiego — TYCZYN: Grunwaldzka — Rynek — Mickiewicza — Chopina — HERMANOWA: Her-
manowa petla - HERMANOWA CZERWONKI PETLA

59

TREMBECKIEGO ZTM PETLA - Trembeckiego — Siemienskiego — Z6tkiewskiego — Bato-
rego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl.
Sreniawitéw — Dabrowskiego — Podkarpacka — Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty — Zawiszy Czar-
nego — Architektéw — Przemystowa — PRZEMYSLOWA URZAD CELNY

60

OLBRACHTA - Olbrachta — Zygmunta I Starego — Leszka Czarnego — Witolda — Paderew-
skiego — Powstancow Wielkopolskich — Sw. Rocha — $W. ROCHA KAPLICZKA

61

LUKASIEWICZA PETLA — Wieniawskiego — Kiepury — Matysowska — Nowe Wzgorze — Wier-
chowa — Smosarskiej — Kiepury — Wieniawskiego — tUKASIEWICZA PETLA

N1

(wybrane kursy: MILOCINSKA PETLA — Mitocifiska — Obroficéw Poczty Gdanskiej) OBR.
POCZTY GDANSKIEJ PETLA — Obrofcow Poczty Gdariskiej — Ofiar Katynia — Mikotajczyka
— Ofiar Katynia — al. Wyzwolenia — Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego — Zétkiewskiego
— Batorego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Grottgera — Dworzec Gtowny PKP —
Asnyka — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitow — Dabrowskiego —
al. Powstafncow Warszawy — al. Sikorskiego — tukasiewicza — tUKASIEWICZA PETLA
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Bt. KAROLINY - Bt. Karoliny — German — Wyspianskiego — Strzelnicza — Plenerowa — Pa-
noramiczna — al. Witosa — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego — al. Witosa — Kra-
kowska — al. Pitsudskiego — Asnyka — Grottgera — Dworzec Gtéwny PKP — Grottgera — PI.
Kilinskiego — Kolejowa — Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kilara — al. Kopisto — Podwi-
stocze — al. Powstancow Warszawy — al. Rejtana — Lwowska — Leszka Czarnego — Witolda —
Paderewskiego — Powstancéw Wielkopolskich — Stocinska — SLOCINSKA PETLA

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Marszatkowska — al. Pitsudskiego — Asnyka —
Grottgera — Dworzec Gtowny PKP — Grottgera — PI. Kilinskiego — Kolejowa — Pitsudskiego —
Lwowska — Mieszka I — al. Niepodlegtosci — al. Krzyzanowskiego — Paderewskiego — al. Rej-
N3 |tana — al. Powstancéw Warszawy — Hetmanska — pl. Sreniawitéw — Lenartowicza — Kilara —
Szopena — Targowa — al. Pitsudskiego — Zeromskiego — Grottgera — Dworzec Gtéwny PKP —
Grottgera — Asnyka — al. Pitsudskiego — Marszatkowska — Lubelska — LUBELSKA ZAJEZD-
NIA MPK

N2

Zrédto: opracowanie wiasne.

Miasto Rzeszow posiada plan transportowy. W wersji obowigzujgcej na dzien 15 stycznia
2024 r. przyjeto go uchwatg nr XLIII/901/2021 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 23 lutego 2021 r.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030
z elementami strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Rzeszowa i gmin osciennych, ktére
zawarly z gming miasto Rzeszéw porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego”
sporzadzono zgodnie z regutami dla planéw dla komunikacji miejskiej, czyli formutujac jedynie
bardzo ogdlnie planowang sie¢ potgczen, bez wskazywania propozycji okreslonych zmian
w siatce potaczen ani tez zalecen objecia ofertg rzeszowskiej komunikacji miejskiej nowych
obszaréw miasta. Elastyczne zapisy planu transportowego nie ograniczajg wiec swobody dzia-
tan projektantéw w zakresie zmian w przebiegu tras linii i intensywnosci ich obstugi.

Kluczowym elementem, ktéry modeluje koncepcje optymalizacji, jest Plan Zréwnowazo-
nej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego przyjety uchwatg nr
XXV/417/2025 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 29 kwietnia 2025 r. Ten strategiczno-operacyjny
dokument porusza kwestie zwigzane z transportem i mobilnoscig, bazujac na odpowiednich
wytycznych wypracowanych przez Komisje Europejskg. Kluczowymi przedsiewzieciami, majg-
cymi zasadniczy wptyw na ulepszanie proceséw optymalizacyjnych, sg miedzy innymi: przebu-
dowa oraz usprawnienie ukfadu pofgczen autobusowych, implementacja spdjnego systemu
numeracji linii autobusowych, unowoczesnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspa-
sOw oraz wszelkie inicjatywy prowadzgce do poprawy infrastruktury przystankowej i dworco-
wej.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej,

mierzong liczbg zaplanowanych kurséw — wg stanu na dzien 31 marca 2025 r., stanowigcych
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date zakoniczenia pomiardw potokoéw pasazerskich na potrzeby koncepcji optymalizacji — za-

prezentowano w tabeli 3. W tabeli tej ujeto wszystkie kursy zaplanowane i zrealizowane jako

udostepniane pasazerom. Linie OA i 0B ze wzgledu na ich jednokierunkowe i przeciwbiezne

trasy, zaprezentowano wspdlnie.

— stan na 31 marca 2025 r.

Liczba kursow na liniach rzeszowskiej komunikacji miejskiej

Tabela 3

Liczba kurséw wykonywanych w poszczegolne dni tygodnia

Linia ‘('::?k?::l'(izlﬁg?; sobota niedziela
kierunek | kierunek | kierunek | kierunek | kierunek | kierunek
A B A B A B

0OA, OB 64 65 37 39 37 39
1 29 27 18 17 12 13
2 25 26 20 19 20 17
3 32 34 20 20
4 17 17
5 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
6
7
8
9
11 37 37 19 18 19 19
12 55 55 20 20 19 19
13 40 38 37 38 37 36
15 35 34 18 18 16 17
16 41 42 21 20 18 18
17 38 37 38 39 37 33
18 71 68 39 40 38 38
19 69 71 38 38 38 41
20 nie funkcjonowata
22 18 18 11 11
23 12 12 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
24 11 11 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
26 25 23 19 13 | NG
27 22 26 20 17 18 16
28 38 38 19 19 16 16

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata




Optymalizacja oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej

43

44

30 36 36 35 35

31 29 29 17 17

32 13 12 nie funkcjonowata
33 22 24

34 41 39 17 20
35 20 20 12 12

36 25 28 12 13 nie funkcjonowata

37 33 33 19 19 11 11

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

30 30

18 18

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

52 16 16
54 11 11
57 17 -
58 19 19
59 28 28
60 11 11

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Kolorowym zacieniowaniem zaznaczono w tabeli 4 pola dotyczace linii o najwiekszej

i najmniejszej liczbie kursow w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia. Kolorem zielonym za-

cieniowano pola dotyczace linii o liczbie kurséw w danym kierunku osiggajgcej w dniu powsze-

dnim przynajmniej 50, w sobote — przynajmniej 35, a w niedziele — przynajmniej 25.

Byty to linie:

= prezentowane tgcznie OA i OB oraz 18 i 19 — w kazdym z rodzajéw dni tygodnia, dla obu

kierunkow;

= 12 — w dni powszednie takze dla obu kierunkdw;
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= 13, 17 i 30 — w obydwa dni weekendowe, takze dla obu kierunkdw.

Kolorem czerwonym zaznaczono natomiast pola dotyczace linii o liczbie kurséw w anali-
zowanym kierunku nie wiekszej niz 10 w kazdym z prezentowanych rodzajéw dni tygodnia.

Zacieniowanie kolorem czerwonym dotyczyto pdl z liczbg kurséw dla wszystkich linii noc-
nych (N1, N2 i N3) w kazdym z rodzajow dni tygodnia oraz nastepujacych linii dziennych:
= we wszystkie dni tygodnia: 7 i 43;
= w dniu powszednim — 5, 29, 39, 41 (tylko w kierunku A), 46 i 49, przy czym wszystkie

wymienione linie nie funkcjonowaty w oba dni weekendowe;
= w dniu powszednim i w sobote — 20;
= w sobote i w niedziele — 10, 14, 33, 52, 54, 57 (tylko w jednym kierunku), 58 i 59;
* w niedziele — 3 (tylko w jednym kierunku), 4, 9, 22, 26, 31 i 35.

Przy tak sformutowanych kryteriach wyraznie wida¢ podziat na linie funkcjonujace z re-
latywnie wiekszg czestotliwoscig i jednoczesnie z kursami we wszystkie dni tygodnia oraz na li-
nie, na ktérych oferowana podaz ustug przewozowych charakteryzowata sie bardzo niewielkg
intensywnoscig — dominujgce w sieci komunikacyjnej (zacieniowania w kolorze czerwonym
zdominowaty tabele — sg w niej nawet dzienne linie zwykte z zaledwie pojedynczymi kursami).

W dniu powszednim najwiecej kurséw wykonywano na linii 19 — 140 kurséw. Niemal tyle
samo — 139 kursow w tym rodzaju dnia tygodnia — zaplanowano na prezentowanych wspdlinie
w wynikach liniach 0A i 0B oraz na linii 18. Kolejnymi wyrdzniajgcymi sie pod wzgledem liczby
kursdw byty linie: 12, 16, i 34, na ktorych zatozono wykonywanie odpowiednio: 110, 83, 80
kursow.

W sobote najintensywniej obstugiwano linie 18, 17 i 19 — na ktorych zaplanowano wy-
konanie odpowiednio: 79, 77 i 76. Znaczacg podazg ustug mierzong liczbg kurséw charaktery-
zowaly sie takze analizowane tgcznie linie 13 (75 kursow) oraz 0A, 0B i 30 (73 kursy).

W niedziele, podobnie jak w sobote, réwniez najintensywniej obstugiwane byty linie 19 i
18, na ktoérych realizowano odpowiednio 79 i 76 kurséw oraz linie 0A i 0B, na ktorych w ujeciu
tgcznym oferowano 76 kurséw. Na linii 13 w niedzielnym rozktadzie jazdy zaplanowano 73
kursy, zas na linii 17 — 70.

W dniu powszednim potgczeniami z najmniejszg podazg ustug byty linie nocne: N1, N2
i N3 — na ktérych zaplanowano tylko po 3-4 kursy w kazdym kierunku oraz linia 49 (5 kurséw)
i linie 29, 39 — z 8 kursami. Dos¢ niewielka podaz ustug mierzona liczbg kurséw dotyczyta takze
linii: 61 (12 kurséw) i 46 (14 kurséw).

W sobote najmniejszg liczbg wykonywanych kurséw (oprocz linii nocnych), charaktery-
zowaty sie: linia 20 (z zaprojektowanymi od 2 parami kurséw) oraz linia 57 — z 9 kursami

okreznymi.
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W niedziele najmniej kurséw charakteryzowato linie podmiejskg 52 — z tylko jedng parg
kursdw w godzinach porannych oraz linie 57 z 9 kursami. Niewielkg liczbg kursow charaktery-
zowaly sie tez linie: 4, 7, 9, 10, 14, 26, 31, 33, 35, 43, 54, 58 i 59, na ktdrych oferowano
w niedziele tylko od 6 do 9 par kurséw.

Wg stanu na dzien 31 marca 2025 r., na liniach rzeszowskiej komunikacji
miejskiej wykonywano tacznie 2 711 kursow w dniu powszednim, 1 412 kursy
w sobote i 1 160 w niedziele. Liczba kurséw oferowana w sobote stanowita 52,1%
liczby kursow w dniu powszednim. Niedzielna oferta przewozowa byla znacznie
mniejsza — obejmowata 42,8% liczby kursow oferowanych w dniu powszednim,
ale jednoczesnie 82,2% liczby kurséw zaplanowanych w sobote.

W innych sieciach komunikacyjnych w kraju — poréwnywalnych wielkoscig do Rzeszowa
— w niedziele nastepuje wieksza redukcja liczby kurséw wzgledem soboty, niekiedy nawet bar-
dzo znaczaca. W jeszcze wiekszym stopniu ogranicza sie podaz w niedziele w segmencie linii
podmiejskich, obstugujacych obszary charakteryzujgce sie mocno rozproszong zabudowa.

Trend redukcji oferty przewozowej w niedziele w stosunku do soboty pogtebity zapisy
ustawy z dnia 10 stycznia 2018 r. o ograniczeniu handlu w niedziele i $wieta oraz w niektore
inne dni, w wyniku ktorej poza kilkoma niedzielami w roku, zamknieto centra handlowe i dys-
konty, co wydatnie wptyneto na zmniejszenie popytu na ustugi komunikacji miejskiej w tym
rodzaju dnia tygodnia. Na zmniejszenie popytu w niedziele wptyneta rowniez pandemia koro-
nawirusa, w wyniku ktdrej zmianie ulegty zachowania transportowe mieszkancéw miast — nie-
dziele w wiekszym stopniu spedza sie w domach lub na rodzinnych spacerach albo tez w innej
formie rodzinnej aktywnosci, niewymagajacej przemieszczen z wykorzystaniem publicznego
transportu zbiorowego.

Podczas pomiaréw potokow pasazerskich prowadzonych w marcu 2025 r. w sieci rze-
szowskiej komunikacji miejskiej nie funkcjonowaty wspdlne dla wszystkich linii takty czestotli-
wosci modutowej, czesS¢ linii miata charakter autonomiczny pod wzgledem konstruowania roz-
ktadow jazdy. Na wiekszosci linii wprowadzono juz jednak state, powtarzalne w godzinie, takty
kurséw, skoordynowane w wigzkach linii, uatrakcyjniajgce oferte przewozowg dla pasazeréw
i mieszkancow.

W tabeli 4 przedstawiono liczbe wozokilometrow wykonywanych w poszczegdinych ro-
dzajach dni tygodnia na kazdej linii autobusowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej — zgodnie
z rozktadami jazdy waznymi na dzien 31 marca 2025 r.

W marcu 2025 r. w dniu powszednim, pojazdy rzeszowskiej komunikacji miejskiej wyko-
nywaty tacznie na liniach komunikacyjnych 36 312,680 km. W sobote w catej sieci komunika-
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cyjnej wykonano 19 329,827 wzkm (53,2% wielkosci pracy eksploatacyjnej w dniu powsze-
dnim), a w niedziele — 15 939,667 wzkm (43,9% wielkosci pracy eksploatacyjnej w dniu po-
wszednim i 82,5% wielkosci pracy eksploatacyjnej w sobote). Skale redukcji wielkosci podazy
w sobote i w niedziele w stosunku do dnia powszedniego mozna uznac za prawidtowq. Wpraw-
dzie zgodnie z teorig ekonomiki transportu miejskiego wielko$¢ podazy w sobote powinna sta-
nowi¢ okoto 60% jej wielkosci w dniu powszednim, natomiast podaz niedzielna powinna sta-
nowi¢ okoto 40% jej wielkosci w tym rodzaju dnia, ale zalecenia te powstaty w okresie,
w ktérym przewozy w miastach charakteryzowata wyzsza niz obecnie odptatnos¢ od pasaze-
row. Wieksza skala redukcji sobotniej znajduje wiec uzasadnienie w obecnej sytuacji ograni-
czonych mozliwosci finansowania ustug komunikacji miejskiej z budzetéw miast.

W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 5 sobdt i 5 nie-
dziel) w okresie prowadzenia badan marketingowych na liniach rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej realizowano niespetna milion wozokilometrow — 938 913,750 wzkm.

Najwiekszy udziat w liczbie wozokilometrow zaplanowanych do wykonania w przecietnym
miesigcu miata linia 12, na ktorej przewidziano wykonanie 5,0% tacznej liczby wozokilome-
trow. Kolejnymi pod tym wzgledem byty linie 18 i 37 — z udziatami w catkowitej miesiecznej
liczbie kilometréw na poziomie odpowiednio 4,8 i 4,1%. Znaczacy udziat w pracy eksploata-
cyjnej w przecietnym miesigcu miaty réwniez linie 19 i 8 — 3,9%. Zadna inna linia nie przekro-
czyta progu 35,0 tys. wzkm w skali miesigca.

Na pieciu wymienionych wyzej liniach o najwiekszej liczbie kilometréw, tj.: 8, 12, 18, 19
i 37, zatozono wykonanie 21,6% wszystkich kilometrow zaplanowanych w rzeszowskiej komu-
nikacji miejskiej w przecietnym miesigcu. Pod wzgledem wielkosci pracy eksploatacyjnej byty
to wiec najwazniejsze linie — generujgce najwieksze wydatki ZTM na zakup ustug przewozo-

wych u operatora.

Tabela 4
Liczba wozokilometréw na poszczegdlnych liniach

rzeszowskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 marca 2025 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegoélnych przekrojach
T |G nea) | sobota nieaziela | PTICE
0A,0B 1 214,281 715,396 715,396 32 653,861
1 766,563 448,715 329,058 19 986,688
2 701,336 550,800 520,546 20 084,786
3 1102,712 605,106 340,310 27 884,032
4 899,010 425,171 226,305 22 136,590
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Liczba wozokilometrow w poszczegolnych przekrojach

T e ey | sobota niedziela | P
5 223,744 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4 698,624
6 1 051,489 547,018 388,514 26 758,929
7 239,760 239,760 226,508 7 366,300
8 1 399,578 680,924 706,035 36 325,933
9 696,722 459,945 236,777 18 114,772
10 858,081 307,752 307,752 21 097,221
11 897,332 440,037 448,720 23 287,757
12 1 806,142 661,976 629,830 44 388,012
13 1 226,883 1177,370 1 127,406 37 288,423
14 625,200 234,450 182,350 15 213,200
15 979,766 530,924 464,187 25 550,641
16 1 293,483 679,420 587,679 33 498,638
17 839,832 859,418 778,695 25 827,037
18 1729,077 985,277 985,277 46 163,387
19 1 409,136 814,185 772,195 37 523,756
20 424,999 81,561 0,000 9 332,784
22 477,664 268,063 232,252 12 532,519
23 228,336 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4 795,056
24 181,335 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3 808,035
26 722,085 529,058 261,518 19 116,665
27 523,335 416,742 392,947 15 038,480
28 1113,652 548,323 484,742 28 552,017
29 73,301 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1 539,321
30 653,004 634,865 489,753 19 336,174
31 805,678 472,294 250,038 20 530,898
32 253,956 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 5 333,076
33 610,352 238,815 212,280 15 072,867
34 1 283,992 603,908 586,228 32 914,512
35 386,600 231,960 154,640 10 051,600
36 802,544 415,278 nie funkcjonuje 18 929,814
37 1 495,098 860,814 498,366 38 192,958
39 52,268 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1 097,628
40 382,976 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 8 042,496
41 189,639 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3982,419
42 465,520 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 9 775,920
43 185,148 123,432 137,810 5194,318

27




Liczba wozokilometrow w poszczegolnych przekrojach
T e ey | sobota niedziela | P
44 323,782 268,742 236,394 9 325,102
45 498,912 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 10 477,152
46 296,681 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 6 230,301
47 388,064 490,536 316,943 12 186,739
49 59,348 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1 246,308
51 765,523 599,351 599,351 22 069,493
52 341,632 106,760 21,352 7 814,832
54 273,097 148,962 148,962 7 224,657
57 259,969 152,082 152,082 6 980,169
58 774,839 285,467 367,029 19 534,099
59 613,480 219,100 153,370 14 745,430
60 117,942 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 476,782
61 57,732 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1212,372
N1 91,843 91,843 91,843 2 847,133
N2 100,655 100,655 100,655 3 120,305
N3 77,572 77,572 77,572 2 404,732
Razem sie¢ 36 312,680 19 329,827 15 939,667 938 913,750

Zrédto: opracowanie wiasne.

Najmniejszy udziat w catkowitej liczbie kilometréw miata linia 39 mniej niz 0,2%. Progu
1,0% w miesiecznym udziale w liczbie realizowanych wozokilometréw nie przekroczyto tez 19
kolejnych linii: 5, 7, 23, 24, 29, 32, 41, 43, 44, 46, 49, 52, 54, 57, 60, 61, N1, N2 i N3. Wsrod
tych linii znalazty sie zaréwno linie dzienne catotygodniowe, jak i funkcjonujace tylko w dni
powszednie oraz wszystkie linie nocne. tacznie, wszystkie te linie miaty 9,8% udziatu w catko-
witej liczbie wozokilometréw. Na pozostatych 39 liniach (67% liczby linii) realizowano nieco
ponad 90% wozokilometrow.

Podczas badan marketingowych, wg stanu na dzien 31 marca 2025 r., MPK przeznaczato
do obstugi linii komunikacyjnych 226 pojazdéw reprezentujgcych 4 klasy wielkosci taboru i 7
typow pojazdow. Biorgc pod uwage wysokg ogdlng liczbe pojazddw, zréznicowanie taboru na-
lezato uznac za niewielkie, co stanowito utatwienie w jego eksploatacji.

Strukture taboru eksploatowanego podczas pomiardow potokoéw pasazerskich — wraz
z numerami inwentarzowymi pojazdéw przyporzadkowanych do kazdego typu — przedstawiono

w tabeli 5.
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Wyrdznione trzy podtypy pojemnosciowe niskopodtogowych autobuséw klasy maxi sg
wynikiem okreslenia pojemnosci pasazerskiej w dokumentach rejestracyjnych i wynikajg z za-
leznosSci pomiedzy masg wiasng, dopuszczalng masg catkowita, liczbg miejsc siedzacych i po-
wierzchnig przeznaczong dla pasazeréw stojgcych. Jeszcze kilkanascie lat temu w wiekszosci
autobusow klasy maxi oferowano tgcznie okoto 100 miejsc i takg warto$¢ przyjmowano jako
modelowg przy planowaniu wielkosSci podazy do obstugi wystepujacych potokéw pasazerskich.
Obecnie pojazdy o identycznej dtugosci i bardzo podobnej liczbie miejsc siedzacych oraz po-
wierzchni dla oséb stojgcych majg juz wieksze masy wiasne, dlatego Srednig ich pojemnos¢
pasazerskg przyjmuije sie na nizszym poziomie — 90 osdb. Takie ograniczenia pojemnosci majg
jednak znaczenie wytacznie formalne, dlatego w zestawieniu w tabeli 6 podwyzszono nieznacz-
nie nominalng pojemnos¢ pasazerskg autobuséw standardowych marki Solaris Urbino 12 elec-
tric — zréwnujac jg z pojemnoscig autobuséw standardowych o innych napedach, w ktérych
dopuszczalna liczba przewozonych pasazeréw wynosita 90. Z tych samych powoddw pojem-
nosSC pasazerskg pojazddw przegubowych, klasy mega, okreslono $rednio na 140 oséb, pod-
czas gdy jeszcze kilkanascie lat temu okreslano ja na poziomie 150 pasazerow.

Ze wzgledu na realizacje pomiarédw popytu z wykorzystaniem bramek liczacych w rézne
dni w catym badanym okresie, w pliku analitycznym z wynikami zbiorczymi stanowigcym Za-
tgcznik nr 2 do opracowania, nie byto mozliwe skonkretyzowanie typu taboru, ktorym obstugi-
wane byty poddawane badaniom kursy. W zwigzku z powyzszym nie byto tez mozliwe wska-
zanie stopnia wykorzystania pojazdéw obstugujgcych poddane badaniom kursy i linie, z wy-
szczegolnieniem przypadkow osiggniecia standw Scisku lub przekroczenia zdolnosci przewozo-
wej pojazdu. Takie dziatanie wyklucza rowniez przyjeta metodologia analizy wynikéw badan
w odniesieniu do usrednionych potokdw pasazerskich, a nie wynikdw czagstkowych, zebranych

w konkretnych poddanych badaniom dniach.

Tabela 5
Typy taboru eksploatowanego na liniach rzeszowskiej komunikacji miejskiej

— stan na 31 marca 2025 r.

Reprezentowane marki Akcepto-
Symbol . . , walna
. i typy pojazdow ) L.,
typu Opis typu taboru . pojemnos¢
— wraz z numerami .
taboru inwentarzowymi pojazdow pasazerska
ymi poj (érednio)
KN-1 Midibus niskopodtogowy o dtugosci Solaris Urbino 9LE electric 55
ok. 9 m i matej pojemnosci pasazerskiej | (112-117)
KN-2 Midibus niskopodtogowy o dtugosci Autosan 10LF 5
ok. 10 m i duzej pojemnosci pasazerskiej | (901-920)
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Reprezentowane marki Akcepto-
Symbol ity oiazdéw walna
typu Opis typu taboru PY PO . pojemnos¢
— wraz z numerami )
taboru inwentarzowymi pojazdow pasazerska
ymi poj ($rednio)
Autobus standardowy $redniopodtogowy
SS o dtugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 90 Jelcz M120M/4 90
! (669, 674)
0s6b
Autosan M12LF CNG
(300-309, 900, 932-991)
Jelcz M121M/4
(677-678, 681-683)
Jelcz M125M/4
Autobus standardowy niskopodtogowy (666)
SN-1 | o dtugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 90 90
0s6b Mercedes-Benz 0530 CNG
(835-864)
Solaris Urbino 12 electric
(100-109)
Solaris Urbino 12 CNG
(744-746, 749, 751)
Mercedes-Benz 0530
Autobus standardowy niskopodtogowy (805-834)
SN-2 |o dtugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 100 . . 100
0séb Solaris Urbino 12
(791-792)
Autobus standardowy niskopodtogowy
SN-3 | o dtugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 110 Autosan 121 F 110
! (921-931)
0s6b
Solaris Urbino 18
(759-788)
Autobus przegubowy niskopodtogowy Solaris Urbino 18 CNG Mild
PN o dtugosci ok. 18 m i pojemnosci ok. 140 | Hybrid 140
0s6b (789-790)
Solaris Urbino 18 electric
(110-111)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MPK.

W marcu 2025 r., w okresie prowadzenia pomiaréw potokéw pasazerskich, w rzeszow-
skiej komunikacji miejskiej obowigzywaty dwie kategorie biletéw: czasowe i okresowe. Pod-
stawe prawng obowigzujgcej taryfy optat stanowita uchwata nr LXXIX/1743/2023 Rady Miasta
Rzeszowa z dnia 23 maja 2023 r. w sprawie ustalenia maksymalnych cen za ustugi przewozowe
w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej

na terenie Gminy Miasto Rzeszow (z pozniejszymi zmianami).
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W uchwale wprowadzono podziat taryfowy sieci komunikacyjnej, wyznaczajac na jej ob-
szarze Strefe A, Strefe B oraz fgczong Strefe A+B.

W strefie A znalazto sie miasto Rzeszéw oraz niewielka cze$¢ gmin osciennych — do przy-
stankéw granicznych wskazanych w uchwale, do strefy B zaliczono natomiast pozostaty obszar
podmiejski. Mianem strefy A+B okreslono catg sie¢ komunikacyjng ZTM w Rzeszowie.

Charakterystyczng cecha taryfy optat rzeszowskiej komunikacji miejskiej byto wystepo-
wanie biletdw w dwdch rodzajach ulg — ustawowej (50%) i samorzgdowej (40%).

W kategorii biletéw czasowych wymieniono:

e bilet 60-minutowy/jednoprzejazdowy wazny od momentu skasowania przez 60 minut lub
w czasie trwania jednego kursu bez limitu czasu — za bilet petnoptatny w strefie A w cenie
5,00 zt, za bilet w strefie B 4,40 zt i za bilet w strefie A+B 6,20 zt;

¢ bilet 60-minutowy/jednoprzejazdowy kupowany za pomoca karty ptatniczej w kasownikach
— elektroniczny odpowiednik biletu papierowego w opcji petnoptatnej tanszy o 20 groszy
dla kazdej ze stref;

e bilet 90-minutowy — w strefie A w cenie 8,20 zt i w strefie A+B 10,20 zt, bez mozliwosci
zakupu wytacznie w strefie B;

e Dbilet 24-godzinny — w strefie A w cenie 18,00 zt i w strefie A+B 23 zt, bez mozliwosci
zakupu wyltacznie w strefie B.

Kolejng kategorie stanowity bilety okresowe, ktdrych ceny zrdznicowano w zaleznosci od
okresu waznosci. Obowigzywaty nastepujgce rodzaje biletdw okresowych:

»= 5-dniowy — w opcji petnopfatnej w strefie A w cenie 40,00 zt, w strefie B 35 zt i w strefie
A+B 49 zi;

= 30-dniowy sieciowy imienny — w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 125 zt, w strefie B
110 zt i w strefie A+B 155 z};

* miesieczny sieciowy imienny — w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 125 zt, w strefie
B 110 zt i w strefie A+B 155 zi;

* miesieczny sieciowy na okaziciela - w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 225 zi, bez
mozliwosci zakupu wytgcznie w strefie B i A+B;

»= 90-dniowy sieciowy imienny — w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 345 zt, w strefie B
300 zt i w strefie A+B 430 zi;

= 180-dniowy sieciowy imienny — w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 660 zt, w strefie
B 580 zt i w strefie A+B 820 zi;

» semestralny sieciowy imienny studencki wazny od 1 pazdziernika do 15 lutego lub od 16
lutego do 30 czerwca — w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 250 zt, w strefie B 220
zt i w strefie A+B 310 zt;
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» semestralny sieciowy imienny uczniowski wazny od 1 wrze$nia do 31 stycznia lub od 1 lu-
tego do 30 czerwca — w wersji petnopfatnej w strefie A w cenie 315 zt, w strefie B 275 zt i
w strefie A+B 390 zi;

» bilet wakacyjny dla dzieci, mtodziezy szkolnej i studentéw studidw stacjonarnych na 1 mie-
sigc — w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 61 zt, w strefie B 53 zt i w strefie A+B 73
zt;

» bilet wakacyjny dla dzieci, mtodziezy szkolnej i studentdw studidw stacjonarnych na 2 mie-
sigce — w wersji petnoptatnej w strefie A w cenie 102 zt, w strefie B 89 zt i w strefie A+B
124 zt.

W rzeszowskiej komunikacji miejskiej funkcjonowata takze elektroniczna portmonetka za-
pisywana na Rzeszowskiej Karcie Miejskiej, za pomocg ktorej mozliwe byto wnoszenie optat za
przejazdy wg taryfy przystankowej. Pobierane z portmonetki kwoty zréznicowane zostaty w
zaleznosci od liczby pokonywanych przystankéw (1, 2, 3, 4, 5 i powyzej 6). Za podréz osoby
bez uprawnien do ulg na odlegtosS¢ 1 przystanku pobierana byfa z karty optata w wysokosci
2,50 zt. Za przejazd na odlegtos¢ 6 i wiecej przystankdw nalezato wnie$¢ optate w wysokosci
4,80 zt, a wiec tylko o0 0,20 zt mniej niz wynosita cena biletu normalnego jednoprzejazdowego.

Obowigzujgca w rzeszowskiej komunikacji miejskiej taryfa opfat stwarzata wiec wiele
roznych mozliwosci wyboru biletu, w zaleznosci od preferencji danego pasazera. System tary-
fowy zostat mocno rozbudowany i zapewniat wszystkie oczekiwane przez pasazeréw funkcjo-
nalnosci.

Podczas badan wielkosci popytu prowadzonych wiosng 2025 r. w rzeszowskiej komuni-
kacji miejskiej dla wybranych grup pasazeréw obowigzywaty uprawnienia do przejazdow ulgo-
wych i bezptatnych. Katalog grup uprawnionych okreSlony zostat w uchwale nr
LXXXIII/1822/2023 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 11 lipca 2023 r. w sprawie ustanowienia ulg
za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze
uzytecznosci publicznej, w gminnych przewozach pasazerskich na terenie Gminy Miasto Rze-
szOW z pOzniejszymi zmianami.

W uchwale wymieniono grupy osdb, ktérym nadano uprawnienia samorzgdowe do ulg i
przejazdoéw bezptatnych.

Katalog grup pasazeréw uprawnionych na mocy wymienionych uchwat Rady Miasta Rze-
szowa do przejazddéw bezptatnych obejmowat:

» dzieci od urodzenia do dnia 30 wrzesnia roku, w ktérym rozpoczynajg spetnianie obowigzku
szkolnego;
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dzieci i mtodziez od 1 pazdziernika roku, w ktdrym rozpoczeli spetnianie obowigzku szkol-

nego, do 30 wrzesnia roku, w ktorym konczg 18 lat — na podstawie dokumentéw potwier-

dzajacych zamieszkanie na terenie miasta Rzeszowa przez rodzica lub opiekuna prawnego

dziecka;

ucznidow szkdt ponadpodstawowych dla mtodziezy, z wytgczeniem szkdt policealnych oraz

ucznidw szkét artystycznych — na podstawie dokumentdw potwierdzajgcych zamieszkanie

na terenie miasta Rzeszowa przez rodzica lub opiekuna prawnego dziecka;

osoby, ktére ukonczyty 70 lat;

dzieci ze stwierdzong niepetnosprawnoscig do ukonczenia 16 lat wraz z opiekunem towa-

rzyszacym im w podrézy;

osoby:

— catkowicie niezdolne do pracy i niezdolne do samodzielnej egzystencji lub o znacznym
stopniu niepetnosprawnosci,

— stale lub dtugotrwale niezdolne do pracy w gospodarstwie rolnym, z prawem do zasitku
pielegnacyjnego,

— catkowicie niezdolne do stuzby i niezdolne do pracy, niezdolne do samodzielnej egzy-
stencji (dot. stuzb mundurowych) oraz ich opiekunéw towarzyszacym im w podrozy;

ociemniatych o znacznym lub umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci i ich przewodni-

kdw towarzyszacych im w podrozy;

radnych Rady Miasta Rzeszowa oraz radnych Gmin, z ktérymi Gmina Miasto Rzeszéw za-

warta porozumienie miedzygminne;

umundurowanych funkcjonariuszy Strazy Miejskiej;

pracownikdw i osoby dziatajgce na zlecenie organizatora publicznego transportu zbioro-

wego w Gminie Miasto Rzeszéw i operatorow wewnetrznych;

honorowych dawcow krwi, ktérzy oddali co najmniej: 15 (kobiety) lub 18 (mezczyzni) litrow

krwi lub odpowiadajgcg tej objetosci ilos¢ innych jej sktadnikow;

zastuzonych dawcow przeszczepu;

kombatantéw i osoby represjonowane;

osoby posiadajace status: dziatacza opozycji antykomunistycznej lub osoby represjonowa-

nej z powoddw politycznych;

osoby posiadajgce status weterana poszkodowanego w dziataniach poza granicami pan-

stwa;

mieszkancow miast partnerskich na zasadach wzajemnosci.

Z kolei uprawnienia do przejazdéw ulgowych samorzadowych na mocy przywotanych

uchwat Rady Miasta Rzeszowa obejmowaty:
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» ucznidow szkdt podstawowych i ponadpodstawowych dla mtodziezy oraz szkét artystycz-
nych, nie uprawnionych do przejazdéw bezptatnych, od 1 pazdziernika roku, w ktérym
rozpoczeli spetnianie obowigzku szkolnego, do 30 wrzesnia roku, w ktérym koncza 21 lat;

» emerytdw oraz osoby, ktdre osiggnety wiek emerytalny i pobierajg rente;

= 0osoby:

— catkowicie niezdolne do pracy lub o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci,
— catkowicie niezdolne do stuzby i niezdolne do pracy, zdolne do samodzielnej egzystencji
(dot. stuzb mundurowych);

= doktorantéw szkoét doktorskich;

» rodzicow lub opiekundw dzieci niepetnosprawnych uczeszczajgcych do Zespotu Szkét Spe-
cjalnych, przedszkoli zintegrowanych i szkét zintegrowanych;

» studentdw i ucznidw zagranicznych szkét wyzszych i Srednich do ukonczenia 26. roku zycia.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych ustawowych obejmowaty:
= studentdw szkdt wyzszych i wyzszych szkét zawodowych; przy czym osobom, ktére ukon-

czyly studia pierwszego stopnia (licencjackie), prawo to przystuguje do dnia 31 pazdzier-
nika roku, w ktdrym ukonczyty te studia;

» kombatantdéw lub osoby zajmujgce sie dziatalnoscig rownorzedng z dziatalnoscig komba-
tanckg oraz niektdre osoby bedgce ofiarami represji wojennych i okresu powojennego.

Zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych byt wiec bardzo szeroki i obejmowat zwol-
nienie z opfat — jak ma to obecnie miejsce w wielu miastach w kraju — uczniéw do osiggniecia
okreslonego wieku, aczkolwiek z ograniczeniem do osdb zamieszkatych na terenie miasta Rze-
szowa.

Zgodnie z przytoczong juz uchwatg nr LXXIX/1743/2023 Rady Miasta Rzeszowa z dnia
23 maja 2023 r. w ofercie biletowej znajdowat sie takze w bilet wspdiny obowigzujgcy w Rze-
szowskim Transporcie Miejskim oraz w autobusach wytonionego w przetargu organizatora pu-
blicznego transportu zbiorowego obstugujgcego obszar podmiejski gmin — Zwigzku Gmin Pod-
karpacka Komunikacja Samochodowa.

Obszar obowigzywania wspdlnego biletu dotyczyt oprécz Miasta Rzeszowa, gminy Bogu-
chwata, Czarna, Czudec, Gtogdw Matopolski, Krasne, Swilcza, Trzebownisko i Tyczyn.

W ofercie wspdinej znalazt sie bilet miesieczny obowigzujgcy w catej sieci Rzeszowskiego
Transportu Miejskiego, a wiec w strefie A i B oraz w czterech wariantach strefowych w komu-
nikacji organizowanej przez ZG PKS.

Ceny normalnych biletéw miesiecznych imiennych sieciowych okreslono na nastepuja-
cym poziomie:

= 220 zt za bilet umozliwiajacy przejazdy z Rzeszowa do strefy podmiejskiej I;
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= 250 zt za bilet wazny pomiedzy Rzeszowem a strefg podmiejska II;

= 270 zt za bilet upowazniajgcy do podrézowania pomiedzy Rzeszowem a strefg podmiejska
I11;

= 300 zt za najdtuzsze relacje przejazdu, tj. z Rzeszowa do strefy IV.
W ofercie wspdlnego biletu ,Bilet miesieczny imienny sieciowy autobus + autobus” obo-
wigzywaty wszystkie uprawnienia ustawowe do ulgowych przejazdéw oraz uprawnienia samo-
rzgdowe do ulgowych przejazdéow nadane Uchwatg Rady Miasta Rzeszowa na liniach organi-
zowanych przez ZTM w Rzeszowie oraz w komunikacji autobusowej ZG PKS.
Dostepny byt takze Zintegrowany Bilet Pocigg + Autobus (P+A) — w ramach oferty Pol-
regio SA skierowanej do 0sob korzystajgcych z przejazddw kolejg i rzeszowskag komunikacjg
miejska. Bilet ten umozliwiat realizacje przejazdéow pociggami REGIO na obszarze ograniczo-
nym stacjami: Debica, Przeworsk, Kolbuszowa, Strzyzéw nad Wistokiem, ktéry byt podzielony
na 4 strefy kolejowe (oznaczone literami I, II, III i IV oraz autobusami komunikacji miejskiej
na catej sieci obstugiwanej przez ZTM w Rzeszowie w strefach A i B.
Ceny obowigzujgce w ramach biletu zintegrowanego w wersji petnoptatnej ksztattowaty
sie nastepujgco:
= 170 zt za bilet umozliwiajacy przejazdy komunikacjg miejskg oraz pociggami REGIO w gra-
nicach strefy kolejowej I;

= 220 zt za bilet umozliwiajacy przejazdy komunikacjg miejskg oraz pociggami REGIO w gra-
nicach strefy kolejowej II;

= 290 zt za umozliwiajacy przejazdy komunikacjg miejskg oraz pociggami REGIO w granicach
strefy kolejowej III;

= 330 zt za najdtuzsze relacje przejazdu, przejazdy komunikacjg miejskg oraz pociggami RE-
GIO w granicach strefy kolejowej IV.

Dodatkowo w ograniczonym zakresie obowigzywaty uprawnienia do biletéw ulgowych.

W pojazdach rzeszowskiej komunikacji miejskiej dozwolony byt przewdz bagazu recz-
nego, jezeli istniata mozliwos¢ jego umieszczenia w taki sposob, aby nie utrudniato to przejscia
i nie narazato na szkode oséb i mienia innych podréznych, nie zastaniato widocznosci kieruja-
cemu pojazdem i nie zagrazato bezpieczenstwu ruchu. Umozliwiano réwniez przewdz roweru,
aczkolwiek pod warunkiem, ze miejsce przeznaczone na jego przewdz nie bylo zajete przez
osoby poruszajgce sie na wdzkach inwalidzkich lub przez wozki dzieciece — nawet jezeli wy-
maga to opuszczenia autobusu. Obowigzkiem rowerzysty jest wsiadanie do autobusu w ostat-
niej kolejnosci.

Przewdz bagazu, zwierzecia, wozka dzieciecego lub inwalidzkiego oraz roweru byt bez-

pfatny.

35



2. Zakres i metodologia pomiarow potokow pasazerskich
oraz redukcja i analiza uzyskanych danych

Podstawg prac w zakresie planowania nowej siatki potgczen w ramach niniejszej aktua-
lizacji koncepcji byta analiza danych z bramek liczacych — w zakresie wielko$ci oraz rozktadu
przestrzennego i czasowego popytu na ustugi przewozowe na poszczegoélnych liniach, a takze
w catej sieci komunikacyjnej.

Badania popytu efektywnego stuzg przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow lub
— w przypadku rejestracji przychodoéw — takze struktury pasazeréw i na tej podstawie do ana-
lizy rentownosci poszczegdinych kurséw i linii komunikacyjnych. Badania wielkosci popytu
efektywnego, ze wzgledu na wykorzystanie wynikdw do optymalizacji sieci komunikacyjnej,
przeprowadzane sg w odniesieniu do wszystkich kurséw przewidzianych w rozktadach jazdy
w dniu powszednim, w sobote i w niedziele.

Opieranie sie, w przypadku badan wielkosSci popytu, na prébie statystycznej, pozwalaja-
cej na obliczenie catkowitej wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej na danym obsza-
rze z dopuszczalnym btedem, nie pozwala na uzyskanie wiarygodnych danych w przekroju
poszczegdinych linii i kurséw. Dane w tych przekrojach niezbedne s do podejmowania decyzji
w zakresie optymalizacji i racjonalizacji oferty przewozowej. Decydujg o tym wysokie wartosci
odchylenia standardowego popytu w przekroju kolejnych kurséw, dlatego tez metodologia ba-
dan marketingowych opisana w podrecznikach ekonomiki transportu miejskiego zaktada ba-
danie wielkosci popytu we wszystkich kursach ujetych w rozktadach jazdy dla kazdego z ro-
dzajow dni tygodnia. Doktadnie w taki sposdb przeprowadzono badania marketingowe w rze-
szowskiej komunikacji miejskiej — wymadg kompleksowosci badania i kompletnosci pozyskanych
danych zostat wiec spetniony.

Jak zaznaczono juz na wstepie, dane dotyczace popytu efektywnego pochodzity z sys-
temu zliczania pasazeréw. Podstawowe dziatanie tego systemu polegato na rejestracji przez
bramki liczace zamontowane w autobusach wszystkich pasazeréw wysiadajgcych i wsiadaja-
cych do pojazddw na poszczegdlnych przystankach oraz wyliczaniu liczby osdb pozostajgcych
W pojezdzie pomiedzy nimi (w tym korygowaniu btedéw pomiaru). Dane o potokach pasazer-
skich przyporzadkowywane byty do realizowanego rozktadu jazdy.

Dane zebrane zostaty w marcu 2025 r., zatem w miesigcu uznanym za wysoce reprezen-
tatywny do przeprowadzania pomiaréw popytu efektywnego stuzgcych wnioskowaniu dotyczg-
cemu optymalizacji oferty przewozowej. Pomiary prowadzone byty w tym okresie w sposéb
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ciggly: zebrano dane ze wszystkich zaplanowanych kurséw w skali catego miesigca i jednocze-
$nie wielokrotnie zbadano wielko$¢ popytu we wszystkich kursach ujetych w rozktadach jazdy
dla kazdego z rodzajéw dni tygodnia.

Dane zostaty wczesniej wstepnie opracowane i przetworzone. Przedstawione tabele wy-
nikowe zawieraty w przekroju rodzaju dnia — dla wszystkich linii i dla kazdego kursu znajduja-
cego sie w rozkfadzie jazdy — usredniong z wszystkich pomiarow liczbe pasazeréw wysiadajg-
cych i wsiadajacych na poszczegoélnych przystankach oraz pozostajgcych w pojezdzie pomiedzy
przystankami.

Szczegbtowe wyniki pomiardw zostaty zmodyfikowane w zakresie sposobu prezentacji
danych — przeksztatcono do standardowej postaci.

Dane zostaty poddane transpozycji w taki sposdb, Ze dla kazdego kierunku jazdy pojazdu
na danej linii poszczegdine kursy zostaty zaprezentowane chronologicznie w kolejnych wier-
szach po sobie, a kolejne przystanki danego wariantu trasy przedstawiono w nastepujacych
po sobie kolumnach. Dla kazdego kursu wyliczono ponadto tgczng oraz maksymalng liczbe
pasazeréw w nim podrdzujgcych. Dodatkowo, maksymalna liczba pasazeréw zostata wyrdz-
niona graficznie kolorowym zacieniowaniem. Uzyskany w ten sposob przejrzysty uktad danych
postuzyt nastepnie do dalszych analiz.

Zmodyfikowane w opisany sposéb szczegdtowe wyniki pomiardw stanowig Zatgcznik nr 1
do opracowania.

Zakres zebranych i przekazanych danych umozliwit opracowanie pliku analitycznego pn.
~Wyniki zbiorcze”, stanowigcego Zatgcznik nr 2 do opracowania.

Wyniki pomiarédw rzeszowskich majg dodatkowy walor: podejscie, w ktdrym przyjeto
do analiz wartosci $rednie z powtarzanych pomiardw pozwolito na dodatkowe zwiekszenie re-
prezentatywnosci danych dotyczacych poszczegodlnych kurséw, w tym na zmniejszenie ewen-
tualnego wptywu odchylen popytu wynikajgcych ze specyfiki danego dnia lub btedéw pomiaru
wynikajacych z pracy samych bramek liczacych (np. chwilowe zaktdcenia w pracy systemu
W pojezdzie).

W pliku analitycznym stanowigcym Zatgcznik nr 2 do opracowania jako tgczng liczbe
pasazerow w danym kursie przyjeto sume ze $rednich liczb oséb wsiadajgcych na poszczegdl-
nych przystankach z wszystkich zrealizowanych dla tego kursu pomiaréw, natomiast jako miej-
sce najwiekszego napetnienia — przystanek, na ktérym Srednia z liczb osdb pozostajgcych
w pojezdzie dla wszystkich pomiaréw w danym kursie, byta najwieksza. Z racji wykorzystania
danych zawierajgcych wartosci $rednie z wielu pomiaréw, sumy danych czgstkowych moga nie
zgadzac sie z danymi sumarycznymi, ale nie s3 to btedy, a jedynie wyniki zaokraglen w sumo-

waniu.
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3. Popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej
w Swietle pomiarow z marca 2025 r.

Analize wielkosSci popytu na ustugi przewozowe rzeszowskiej komunikacji miejskiej roz-
poczyna okreslenie jego bezwzglednego poziomu w przekroju dnia powszedniego, soboty i nie-
dzieli. Oszacowanie catkowitej wielkosSci popytu byto mozliwe, poniewaz pozyskano dane z bra-
mek liczacych zamontowanych w autobusach obstugujgcych wszystkie kursy wykonywane
w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia na kazdej z linii autobusowych. Pozyskiwanie danych
z bramek liczacych nastepowato w sposob zautomatyzowany, dlatego mozliwe stato sie wyko-
rzystanie badan z kilku reprezentatywnych dni, a nie jak w przypadku badan wykonywanych
metoda tradycyjng — za pomocg ankieteréw, ze wzgledu na wysoki koszt ich przeprowadzenia
— tylko z jednego reprezentatywnego dnia z danego rodzaju.

Na podstawie szczegdtowych usrednionych wynikow napetnienia mozliwe byto przygo-
towanie zbiorczych tabel obliczeniowych z liczbg pasazeréw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wo-
zokilometr — w przekroju poszczegdlnych kurséw oraz zestawionych par kurséw ,tam” i,z po-
wrotem”. Dane te stanowig Zatgcznik nr 2 do opracowania.

Do obliczenia kilometrazu poszczegodlnych kursdw przyjeto dtugosci wariantéw tras z roz-
ktadow jazdy obowigzujgcych w marcu 2025 roku.

Catkowitg Srednig wielkoS¢ popytu oraz Srednig liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy
wozokilometr, przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego (na-
uki szkolnej), soboty i niedzieli, zaprezentowano w tabeli 6. Aby podkresli¢ fakt, ze wyniki do-
tyczg wartosci usrednionych z kilku pomiaréw, a nie konkretnego, jednego pomiaru, wszystkie
prezentowane w tabeli 6 liczby pasazeréw przedstawiono z doktadnoscig do jednej cyfry
po przecinku, a wiec do 0,1 pasazera.

Kolorowym zacieniowaniem w tabeli 6 wyrdzniono linie o najwiekszej i najmniejszej $red-
niej liczbie pasazeréw w poszczegoélnych rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej Sredniej liczbie pasazerow w oby-
dwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 3,0 tys. w dniu powszednim, 1,5 tys. w sobote i 1,0

tys. w niedziele.
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Tabela 6

Srednia liczba pasazeréw ogétem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegodlnych linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej — marzec 2025 r.

Srednia liczba pasazeréw w poszczegélnych przekrojach
dzien powszedni L
Linia (nauki szkolnej) sobota niedziela
ogdtem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm
OA, OB 9 291,7 7,7 3 303,0 4,6 2 405,5 3,4
1 1741,7 2,3 662,2 1,5 276,0 (S
2 3221,0 4,6 1 605,7 2,9 741,9 1,4
3 3013,4 2,7 1092,0 1,8 393,5 1,2
4 2 764,3 3,1 881,4 2,1 291,7 1,3
5 1,7
6 33 1235,9 2,3 535,0 1,4
7 2,2 302,2 1,3 279,7 1,2
8 3277,6 2,3 734,7 1,0
9 1222,5 1,8 600,0 1,3 236,3 1,0
10 2 311,5 2,7 466,6 1,5 305,3 1,0
11 2 909,6 3,2 854,9 1,9 610,4 1,4
12 4 350,6 2,4 1 069,8 1,6 626,1 1,0
13 4 300,1 3,5 3 086,0 2,6 1822,9 1,6
14 1832,0 2,9 374,4 1,6 228,0 1,3
15 2917,1 3,0 1041,5 2,0 628,8 1,4
16 3 334,8 2,6 1308,4 1,9 735,0 1,3
17 3661,3 4,4 2117,5 2,5 1219,6 1,6
18 7 244,8 4,2 2 497,0 2,5 1 868,3 19
19 11 507,1 8,2 3 340,5 4,1 1913,2 2,5
26 1813,9 2,5 880,4 1,7 252,8 1,0
27 2 433,9 4,7 1162,0 2,8 672,2 1,7
28 2520,0 2,3 874,4 1,6 508,8 1,0
30 2 878,7 4,4 1 508,3 2,4 777,0 1,6
31 2 485,7 3,1 1094,5 2,3 379,3 1,5
32 779,8 3,1
33 1284,8 2,1 353,1 1,5 246,2 1,2
34 4 468,3 3,5 1447,9 2,4 768,3 1,3
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Optymalizacja oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej

Razem 114 276,5 40 015,6 22 182,5

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych z pomiaréw potokdw pasazerskich.

Wyrdznienia pdl z opisanymi najwiekszymi liczbami pasazeréw dotyczyty linii:

= 13, 17, 18 i 19 oraz prezentowanych wspdlnie linii 0A i 0B — w kazdym z rodzajéw dni
tygodnia;

= 2 —w dniu powszednim i w sobote;

= 3,6, 8,12, 16, 34, 37 — tylko w dniu powszednim;

= 30 - tylko w sobote;

» 31 —tylko w niedziele.

Kolorem czerwonym zaznaczono natomiast pola dotyczace linii o niewielkich przewozach,
pieciokrotnie nizszych niz wartosci maksymalne w oba dni weekendowe, tj. srednio do 600
0s6b w dniu powszednim, do 300 osdb w sobote i do 200 pasazeréw w niedziele.

Wyrdznienie to dotyczyto linii:
= N1, N2i N3, 43, 54 oraz 57 — w kazdym z rodzajéw dni tygodnia;
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= 20 — w dniu powszednim i w sobote;

= 35,5259 —w sobote i w niedziele;

= 5,7,23,24,29, 39, 41, 46, 49, 60 i 61 — tylko w dniu powszednim, przy czym linie: 5, 23,
24, 29, 39, 41, 46, 49, 60 i 61 nie funkcjonowaty w innych rodzajach dni tygodnia;

= 2244 -tylko w niedziele.

Wyrdznienia kolorem czerwonym pol ze $rednig liczbg pasazeréw na poszczegoélnych li-
niach rzeszowskiej komunikacji miejskiej przewazajg w tabeli 6. Wykazane niewielkie przewozy
charakteryzowaty gtdéwnie linie drugorzedne, funkcjonujgce wytgcznie w dni powszednie oraz
linie nocne — we wszystkich rodzajach dni tygodnia. Relatywnie niewielkie odnotowane prze-
wozy byty tez czesto pochodng oferowanej matej liczby kurséw w ramach linii o najstabszych
wynikach.

W polach ze $rednig liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem
wyrozniono linie, na ktdrych odnotowano wynik na poziomie wyzszym od zarejestrowanych
wartosci Srednich dla kazdego rodzaju dni tygodnia.

Wyrdznienie na zielono dotyczyto linii:
= 2,3,4,6,11, 13,15, 17, 18, 19, 27, 30, 31, 34, 47 oraz 0A i 0B — w kazdym z rodzajow

dni tygodnia;
*= 36 — w dniu powszednim i w sobote;
= 14 30 — w dniu powszednim i w niedziele;
= 16 — w sobote i niedziele;
= 10, 24 i 40 — tylko w dniu powszednim;
= 26, 3751 —tylko w sobote;
= 57 —tylko w niedziele.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas pola dotyczace linii, na ktorych przewieziono bardzo
niewielu pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr kursowy, tj. nie wiecej niz $rednio 1,0.

Powyzsze wyrdznienie objeto linie:
= N1, N2 i N3 — w kazdym z rodzajéw dni tygodnia;
= 43,52, 54i58 — w sobote i w niedziele;
= 20i57 —tylko w sobote;

» 1,22,35,37,44, 5159 —tylko w niedziele.

W dniu powszednim zdecydowanie najwiekszg liczbe oséb przewieziono na linii 19 —
taczacej Srednicowo osiedle Mitocin i Barandwke z osiedlem Zalesie przez srodmiescie Rze-
szowa — z ktorej ustug skorzystaty srednio 11 507,1 osoby (10,1% tacznej ich liczby w skali
catej sieci komunikacyjnej w tym rodzaju dnia tygodnia). Byta to linia odgrywajaca najwieksze

znaczenie w przewozach w dniu powszednim w rzeszowskiej komunikacji miejskie;j.
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Kolejng pod wzgledem wielkosci przewozdw w dniu powszednim byty prezentowane facz-
nie 0A i 0B oraz linia 18 — ze $rednimi przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio 9 291,7
(8,1%) i 7 244,8 0sbb (6,3%). Intensywne przewozy zarejestrowano takze na liniach 34, 12 i
13, na ktérych odnotowano Srednio odpowiednio 4 468,3 (3,9%); 4 350,5 (3,8%) i 4 300,1
(3,8%) i pasazerdéw.
Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach noc-
nych N1, N3 i N2 — érednio skorzystato z nich tylko odpowiednio 77,9; 35,2 oraz 30,5 osdb.
W segmencie linii dziennych najmniejszym popytem charakteryzowata sie funkcjonujgca
peryferyjnie tylko w dni nauki szkolnej linia nr 61 — skorzystato z niej $rednio 97,6 oséb dzien-
nie. Niewielkie przewozy osiggneta kursujgca do ul. Przemystowej linia 49 na ktorej zarejestro-
wano $rednio 106,6 pasazerdéw. Podobnie niskie wartosci popytu odnotowano takze na kolej-
nych dwdch liniach kursujgcych do ul. Przemystowej 39 i 29 odpowiednio 133,7 oraz 173,6 i
pilotazowej linii 60, ktdérej celem byto dowiezienie ucznidow osiedla Wilkowyja do rejonowej
szkoty zlokalizowanej na osiedlu Stocina — Srednio 180,2 pasazerow.
Analizujgc wielko$¢ popytu w dniu powszednim mozna wyrdznic trzy grupy linii, o liczbie
pasazeréw odpowiednio:
= Srednio do 1 000 -5, 7, 20, 23, 24, 29, 32, 35, 39, 41, 43, 44, 46, 49, 52, 54, 57, 60, 61
oraz N1, N2 i N3;

= Sredniood 1001 do4000-1,2,3,4,6,8,9, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 22, 26, 27, 28, 30,
31, 33, 36, 37, 40, 42, 45, 47, 51, 58 i 59;
$rednio powyzej 4 000 — 0A i 0B, 12, 13, 18, 19 34.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej uksztaltowat sie na poziomie srednio 114 276,5 pasazera. Lacznie z siedmiu
najintensywniej wykorzystywanych linii, tj.: 0Ai0B, 12, 13, 18, 19 34, skorzystato
srednio 41 162,5 osoby, co stanowito 36,0% wszystkich pasazerow w tym rodzaju
dnia. Uzyskany wynik $wiadczy o znacznej koncentracji popytu, gdyz z jednej dziesiatej tacz-
nej liczby linii skorzystata zatem wiecej niz jedna trzecia wszystkich pasazeréw.

W dniu powszednim w catej sieci rzeszowskiej komunikacji miejskiej zareje-
strowano przecietnie 2,7 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr, co nalezy uznac
za wynik umiarkowany, znacznie ponizej wartosci referencyjnych (5,0) dla miasta
wielkosci Rzeszowa.

Biorgc pod uwage przecietng liczbe pasazeréw w dniu powszednim w przeliczeniu
na 1 wozokilometr, mozna wyrdznic trzy kategorie linii — o przewozach odpowiednio:

* na poziomie réwnym i powyzej wartosci przecietnej — linie: 0A, 0B, 2, 3, 4, 6, 10, 11, 13,
14, 15, 17, 18, 19, 24, 27, 30, 31, 32, 34, 36, 40 i 47,
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» ponizej wartosci przecietnej, ale powyzej wartosci 1,0 pasazera na wozokilometr — 1, 5, 7,
8,9, 12, 16, 20, 22, 23, 26, 28, 29, 33, 35, 37, 39, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 49, 51, 52, 54,
57,58, 59, 60i61;

» ponizej wartosci 1,0 pasazera na wozokilometr — N1, N2 i N3.

Najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim autobusy linii 19, przewo-
Zgce srednio 8,2 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr, czyli ponad trzykrotnie
wiecej od wartosci przecietnej dla calej sieci komunikacyjnej. Kolejnymi pod
wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byly prezentowane tacznie okrezne
przeciwbieznie funkcjonujace linie autobusowe 0A i 0B — z przewozami na pozio-
mie 7,7 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr. Prég 4,0 pasazera na wozoki-
lometr osiagnely takze linie: 2, 17, 18, 27 i 30, a 3,0 — rowniez linie: 4, 6, 11, 13,
15, 24, 31, 32, 34, 36 i 47.

W grupie potaczen o jednoczesnie najwiekszej liczbie pasazeréw i o najlep-
szym wykorzystaniu pojazdow znalazlo sie dziesiec linii, czyli niespeina jedna sz6-
sta lacznej ich liczby (0Ai 0B, 2, 3, 6, 13, 17, 18, 19 i 34), z ktorych w dniu powsze-
dnim skorzystato srednio tgcznie 50 170,6 pasazerow, czyli niespetna potowa cal-
kowitej dziennej wielkosci popytu (43,9%).

Najstabiej wykorzystane w dniu powszednim byly pojazdy linii nocnych N1, N2 i N3, na
ktorych odnotowano tylko odpowiednio $rednio 0,8; 0,3 i 0,5 pasazera na wozokilometr. Nie-
wiele lepszy wynik zarejestrowano takze na liniach dziennych 20, 46 i 60, na ktorych przewie-
ziono odpowiednio $rednio 1,2; 1,4 i 1,5 pasazera na wozokilometr.

W sobote najwieksze przewozy odnotowano takze na linii 19, z ktérej skorzy-
staly srednio 3 340,5 osoby (8,4% lacznej ich liczby w tym rodzaju dnia tygodnia).
Kolejnymi pod wzgledem wielkosci przewozow byly linie OA i OB oraz 13 — z prze-
wozami na usrednionym poziomie odpowiednio: 3 303,0 i 3 086,0 os6b. Prog 2,0
tys. pasazeréw w sobote przekroczyly jeszcze linie 18 i 17 na ktdrych zarejestro-
wano odpowiednio srednio 2 497,0i 2 117,5 osdb.

Najmniej pasazerow w sobote zarejestrowano na linii nocnej N2 ($rednio 51,5 osoby)
oraz na linii dziennej 20 — $rednio 54,4 pasazerow. Bardzo niewielkie przewozy wystgpity row-
niez na liniach N3 ($rednio 58,5 0s6b); 52 (Srednio 77,8 osob) i N1 — érednio 86 osdb.

Analizujgc popyt w sobote, mozna wyrdzni¢ trzy grupy linii — o liczbie pasazeréw odpo-
wiednio:
= $rednio do 1 000 osob: 1, 7, 9, 10, 11, 14, 20, 22, 26, 28, 30, 33, 35, 36, 43, 44, 51, 52,

54, 57, 58, 59, N1, N2 i N3;
= $rednio od 1 001 do 2 000 osdb: 2, 3, 6, 8, 12, 15, 16, 17, 27, 31, 34, 37 147,
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» Srednio powyzej 2 000 osob: 0A i 0B, 13, 17, 18 19.

W sobote popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat
sie na poziomie srednio 40 015,6 pasazerow, czyli tylko 35,0% wielkosci popytu
w dniu powszednim, przy znacznie wiekszej podazy ustug mierzonej liczba wyko-
nanych kilometréw — na poziomie 53,2% dnia powszedniego.

kacznie na szesciu liniach o najwiekszym popycie (0A, 0B, 13, 17, 18 i 19) przewieziono
$rednio 14 344 osbb, czyli ponad jedng trzecig (35,8%) wszystkich sobotnich pasazeréw rze-
szowskiej komunikacji miejskiej.

Spadki liczby pasazeréw w sobote wzgledem dnia powszedniego wystgpity na wiekszosci
funkcjonujgcych w tym rodzaju dnia tygodnia liniach. Wielko$¢ przewozéw na poszczegolnych
liniach stanowita od zaledwie 19,2% (linia 20) do nawet 126,4% (linia 47) wartosci z dnia
powszedniego.

W sobote najlepiej wykorzystane byly prezentowane wspodlnie w wynikach
linie autobusowe OA i 0B, przewozace przecietnie 4,6 pasazera w przeliczeniu na
wozokilometr. Kolejng pod tym wzgledem byta linia 19 na ktorej zarejestrowano przecietnie
tgcznie 4,1 pasazera na wozokilometr. Z kolei najmniejsza wartoscig liczby pasazeréw na wo-
zokilometr — nieprzekraczajacg 1 pasazera na wozokilometr — charakteryzowaty sie linie: N2 i
20 (0,5); 54 (0,6); 52 (0,7); N3 (0,8) oraz N1 (0,9).

W sobote odnotowano przecietnie 1,7 pasazera w przeliczeniu na wozokilo-
metr. Analizujgc przecietng liczbe pasazeréw na 1 wozokilometr w sobote, takze mozna wy-
roznic trzy kategorie linii — o przewozach odpowiednio:

» powyzej wartosci przecietnej: 0Ai 0B, 2, 3, 4, 6, 11, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 27, 30, 31, 34,
36i47;

» ponizej wartosci przecietnej, ale powyzej wartosci 1,0 pasazera na wozokilometr — 1, 7, 8,
9,10, 12, 14, 22, 26, 28, 30, 33, 35, 37, 43, 44, 51, 57, 58 i 59;

= 0 przewozach ponizej wartosci 1,0 pasazera na wozokilometr — 20, 52, 54, N1, N2 i N3.

W niedziele, analogicznie jak w sobote, najwieksze przewozy zrealizowano
wspolnie na liniach 0A i 0B, z ktorych ustug skorzystato przecietnie 2 405,5 pasa-
Zerow, stanowiacych 10,8% tacznej sredniej liczby osob przewiezionych w tym ro-
dzaju dnia tygodnia.

Kolejne pod wzgledem liczby pasazerdw byty linie: 19, 18 , 13 oraz 17 ze $rednimi wiel-
kosciami przewozéw na poziomie odpowiednio: 1 913,2; 1 868,3; 1 822,9; 1 219,6 0s6b.

Bardzo niskim popytem charakteryzowata sie natomiast linia dzienna 52 ($rednio tylko
5,8 pasazerdw), na ktérej wykonywano jednak w niedziele tylko jedng pare kurséw oraz linie
nocne: N1, N2 i N3 (przecietnie odpowiednio: 31,0; 21,5 i 11,0 pasazeréw). Mniej niz 200
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pasazeréw zarejestrowano w niedziele jeszcze tylko na liniach dziennych: 22, 35, 43, 44, 54,
57i59.

Rozpatrujac liczbe pasazeréow w niedziele, takze mozna wyrdznic trzy grupy linii — o prze-
cietnej liczbie pasazeréow odpowiednio:
= do 500 0séb: 1, 3,4, 7,9, 10, 14, 22, 26, 31, 33, 35, 37, 43, 44, 51, 52, 54, 57, 58, 59,

N1, N2 i N3;
= od 501 do 1 000 oséb: 2, 6, 8, 11, 12, 15, 16, 27, 28, 30, 34, 47,
= powyzej 1 000 osdb: 0A, 0B, 13, 17, 18 oraz 19.

W niedziele popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat
sie na poziomie srednio 22 182,5 pasazerodw, tj. zaledwie 19,4% wielkosci popytu
w dniu powszednim i 55,4% popytu w sobote, przy zdecydowanie wyzszych ana-
logicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 43,9 i 82,5%.

Na szesciu liniach o najwiekszym popycie: 0OA i 0B oraz 13, 17, 18 i 19, przewieziono
w niedziele 41,6% wszystkich pasazeréw zarejestrowanych w autobusach rzeszowskiej komu-
nikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

Przecietne wykorzystanie pojazdéw w niedziele wyniosto tylko 1,2 pasazera w przelicze-
niu na wozokilometr i byto az o ponad 50% nizsze niz w dniu powszednim oraz o 1/3 nizsze
niz w sobote.

W niedziele, na podstawie Sredniej liczby pasazeréw na 1 wozokilometr, podobnie jak
w dniu powszednim i w sobote, mozna wyroznic trzy kategorie linii:

» 0 przewozach réownych i powyzej wartosci przecietnej: 0A i 0B, 2, 3, 4, 6, 7, 11, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 19, 27, 30, 31, 33, 34, 37,47 i 57;

= 0 przewozach ponizej wartosci przecietnej, ale powyzej wartosci progowej 1,0 pasazera
na wozokilometr — 8, 9, 10, 12, 26, i 28;

= 0 przewozach rownych i ponizej wartosci 1,0 pasazera na wozokilometr — 1, 22, 35, 37,
43, 44, 51, 52, 54, 58, 59, N1, N2 i N3.

Najlepiej wykorzystane w niedziele, byty autobusy linii OA i 0B, z przewozami ha poziomie
3,4 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr. Wsrdd pozostatych linii do$¢ dobrze wykorzy-
stane byta jeszcze linia 19 (Srednio 2,5).

Najstabiej wykorzystane w niedziele byty wszystkie linie nocne (N1, N2 i N3), z ktdrych
korzystato Srednio od tylko 0,1 do 0,3 pasazera na wozokilometr. W segmencie linii dziennych
najstabiej wykorzystana byta linia 52 ze Srednimi przewozami na poziomie 0,3 pasazera na wo-
zokilometr oraz linia 54, na ktdrej uzyskano wynik 0,4 pasazera na wozokilometr. Bardzo stabe
wykorzystanie, przecietnie na poziomie do 1,0 pasazera na wozokilometr, charakteryzowato
rowniez 8 innych linii dziennych (1, 22, 35, 37, 43, 44, 51, 58 i 59).
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Wykorzystanie pojazddw na poszczegdlnych liniach, mierzone wedtug kryterium przewo-
Zenia wiekszej i rownej lub mniejszej od przecietnej liczby pasazerédw w przeliczeniu na 1 wo-
zokilometr, przedstawiono w tabeli 7.

Linie OAi 0B oraz 2, 3, 4, 6, 11, 13, 15, 17, 18, 19, 27, 31, 34 i 47 we wszystkich
rodzajach dni tygodnia charakteryzowato wykorzystanie pojazdéw wyzsze od przecietnego,

natomiast wszystkie linie nocne — nizsze od przecietnego.

Tabela 7
Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegolnych liniach

rzeszowskiej komunikacji miejskiej — marzec 2025 r.

Linie o srednich przewozach w przeliczeniu na 1 wozokilometr
w stosunku do wartosci przecietnej dla sieci komunikacyjnej

Dzien
tygodnia mniejszych mniejszych
rownych i wiekszych — ale powyzej 1,0 osoby — ponizej 1,0 osoby
na wozokilometr na wozokilometr
0A, 0B, 2, 3,4,6,10,11, |1,57,8,9,12, 16, 20, 22,
23, 26, 28, 29, 33, 35, 37
13, 14, 15, 17, 18, 19, 24 1 &0 SOy &Ty I9p 99y 27y
Powszedni 27’ 30’ 31’32’ 34’ 36’401' 39, 41, 42, 43, 44, 45, 46, N1, N2, N3
r 30 34,34, 3%, 36, 4011 49 51 5 54 57,58, 59,
47 60 i 61

0A, 0B, 2,3,4,6 11,13, | 1,7,8,9, 10, 12, 14, 22,
Sobota | 15, 16, 17, 18, 19, 27, 30, | 26, 28, 30, 33, 35, 37, 43, | 20, 52, 54, N1, N2 i N3

31, 34,36 47 44, 51, 57, 58 i 59
0A, 0B, 2,3,4,6,7 11,
o 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, _ 1,22, 35, 37, 43, 4, 51,
Niedziela | 2 30, 31,33, 34, 37,471 | O 1012260128 1 o) o) 5o 59 N1, N2 N3
57

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z pomiaréw potokdw pasazerskich.

W tabeli 150 w zbiorczych wynikach badan napetnienia (Zatgcznik nr 2) podzielono pa-
sazerow kazdej z linii w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia na osoby realizujgce przejazdy
odpowiednio:

» tylko w granicach administracyjnych miasta Rzeszowa;
» 0soby realizujgce przejazdy poza miasto Rzeszéw lub tylko poza jego obszarem.

W dniu powszednim wylacznie w granicach administracyjnych Rzeszowa
z ustug rzeszowskiej komunikacji miejskiej skorzystaly srednio 106 193,7 osoby,
co stanowito 92,9% ogodtu pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia. Poza Rzeszow
lub poza granicami miasta podrézowato natomiast srednio 8082,8 osdb (7,1%).

W tym kontekscie silnie zwraca uwage bardzo duza dysproporcja pomiedzy udziatem
liczby mieszkancow obstugiwanego obszaru podmiejskiego (28,4%), a jedng czwartg nizszym
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udziatem przewozéw podmiejskich w catosci pracy przewozowej. Oznacza to, ze obszar pod-
miejski charakteryzuje z jednej strony znacznie nizsza ruchliwo$¢ mieszkancéw realizowana
publicznym transportem zbiorowym niz obszar miasta i z drugiej strony, ze gtéwny ciezar ob-
stugi tego obszaru ponosi transport zbiorowy inny niz rzeszowska komunikacja miejska, w tym
przede wszystkim linie organizowane przez ZG PKS. W swietle uzyskanych wynikow
mozna stwierdzi¢, ze obstuga obszaru podmiejskiego nie jest dla rzeszowskiej ko-
munikacji miejskiej zadaniem priorytetowym. Obstuga obszaréw podmiejskich ma jed-
nak bardzo duzy wptyw na sposdb obstugi miasta, poniewaz dtugie linie, z niewielkg liczbg
kurséw lub tylko wybrane kursy realizowane poza miasto na liniach bardziej intensywniej funk-
cjonujacych w jego granicach, stanowig przeszkode w efektywnej koordynacji rozktadéw jazdy
réznych linii oraz dobrego wykorzystania taboru. Nalezatoby wiec dazy¢ do rozdziatu kompe-
tencji w zakresie docelowego ksztattu obstugi obszaru podmiejskiego Rzeszowa pomiedzy linie
komunikacji miejskiej — obstugujgce najwieksze generatory potokéw pasazerskich w bezpo-
$rednim sasiedztwie miasta Rzeszowa i linie komunikacji regionalnej, ktorych zadaniem, ze
wsparciem z rzgdowego Funduszu rozwoju przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
(FRPA), bytaby obstuga obszaréw generujgcych mniejszy popyt oraz miejscowosci potozonych
w wiekszym oddaleniu od Rzeszowa.

W dniu powszednim kursy poza Rzeszow realizowane byly na 19 z 58 linii ob-
jetych badaniami marketingowymi. Najwiekszy udziat pasazerow podrézujacych
poza miasto odnotowano na linii 51 do Jasionki przez Tajecine — 75,7% tacznej
liczby pasazerow tej linii. Nieznacznie mniejszy udziat liczby pasazerow podrézu-
jacych poza Rzeszow lub tylko poza jego obszarem odnotowano na linii 54, obstu-
gujacej osiedle Rogoznica w Glogowie Mip. — 74,4%.

W liczbach bezwzglednych najwiecej pasazerow w relacjach podmiejskich
przewieziono w dniu powszednim w wymienionej juz wczesniej linii 51 — srednio
1 056,0 osob. Na kolejnych miejscach pod tym wzgledem uplasowata sie linia 3 do
Boguchwatly i Lutoryza oraz linia 58 do Hermanowej przez Tyczyn — z usrednionymi
wynikami odpowiednio 759,2 (25,2%) i 740,6 (55,3%) pasazerow.

Najmniejszy udziat przewozéw podmiejskich odnotowano natomiast na linii 6 do Malawy
(2,2%, srednio 77,3 pasazeréow). W wartosciach bezwzglednych najmniej przejazdéw poza
miasto odnotowano réwniez na liniach 7 do Krasnego (Auchan) i linii 12 — odpowiednio $rednio
80,91 93,1 oséb (15,6 i 2,1%).

W sobote w granicach Rzeszowa z ustug komunikacji miejskiej skorzystato
srednio 37 815,2 oso6b, co stanowilo 94,5% lacznej liczby pasazerow w tym ro-
dzaju dnia tygodnia. Przejazdy podmiejskie wykonato natomiast srednio 2 200,4
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osob (5,5%), z ktérych najwiecej — srednio 418,4 osdb — stanowili pasazerowie
linii 51, stanowigcy 66,6% catkowitej liczby pasazerdw tej linii w sobote.

Pod wzgledem najwiekszego udzialu przejazdow podmiejskich pierwsze
miejsca linie 20 i 58 do Bratkowic — z odpowiednio 64,8% i 56,8% wszystkich pa-
sazerow podroézujacych poza miasto lub poza miastem.

Najmniej pasazerow odbywajgcych przejazdy podmiejskie zarejestrowano w sobote
na linii 12 do Siedlisk — $rednio tylko 23,2 osoby w skali catego dnia, stanowigcych 2,2% facz-
nej liczby pasazeréw, co stanowito réwniez najmniejszy odsetek w wartos$ciach wzglednych.
Niewielu wiecej pasazeréw odnotowano na linii 20 — $rednio 25,8 o0sob, stanowigcych tylko
64,8% wszystkich osdb korzystajgcych z tej linii.

W niedziele w granicach Rzeszowa z ustug komunikacji miejskiej skorzystato
21 061,3 osdb, czyli 94,9% tacznej liczby pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia.
Przejazdy podmiejskie wykonato natomiast 1 126,1 os6b (5,1%).

Najwiecej pasazerow podrozujgcych w relacjach podmiejskich w niedziele, podobnie jak
w poprzednich typach dni, odnotowano na linii 51 — $rednio 241,2 osoby, ktdre stanowity
63,1% pasazerdw tej linii w niedziele. Powyzej stu 0sob przewieziono na liniach 58 i 3 — od-
powiednio 142,3 i 135,0. Niespetna 100 pasazerow zarejestrowano na liniach 37 kursujgcej
przez Tyczyn do Przylasku w Hermanowej (93,3 0s6b) oraz 22 przez Swilcze do Trzciany (86,5
0sob), na ktdrych osoby jadace poza Rzeszéw (lub podrézujgce poza tym miastem) stanowity
odpowiednio 21,1 i 44,8% wszystkich pasazerdw tej linii.

W niedziele bardzo niewiele 0sob skorzystato z przejazdéw podmiejskich na liniach: 52
— $rednio tylko 3,0 osoby (ale jednoczesnie byto to az 51,7% wszystkich niedzielnych pasaze-
row tej linii), 12 — $rednio 18,6 0sdb (3,0%), 7 — Srednio 25,7 osoby (9,2%) i 54 — Srednio
31,6 0s6b (47,3%).

W tabeli 8 przedstawiono $rednig wielko$¢ przewozow ogdtem i w przeliczeniu na wozo-
kilometr oraz prace eksploatacyjng na poszczegodlnych liniach rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej w przecietnym miesigcu kalkulacyjnym ztozonym z 21 dni powszednich, 5 sobdt i 5 nie-
dziel. W tabeli tej w polach z miesieczng $rednig liczbg pasazeréw wyrdzniono linie o przewo-
zach powyzej 100 tys. oséb (zacieniowanie kolorem zielonym — linie: 0A i 0B, 13, 18, 19 i 34)
oraz o przewozach dziesieciokrotnie nizszych, tj. ponizej 10 tys. os6b w skali miesigca (zacie-
niowanie kolorem czerwonym — linie dzienne: 5, 29, 39, 41, 43, 46, 49, 60, 61 oraz wszystkie
nocne).

W kolumnie z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zacieniowaniem w kolorze

zielonym wyrdzniono pola dotyczace linii o przewozach miesiecznych réwnych lub powyzej
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Optymalizacja oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej

wartosci 3,0 pasazeréw na wozokilometr (linie: 0Ai 0B, 2, 6, 11, 13, 17, 18, 19, 24, 27, 30,
31, 32, 34, 36 i 47), natomiast zacieniowaniem w kolorze czerwonym — pola dotyczace linii o
$redniomiesiecznych przewozach réwnych lub ponizej progu 1,0 pasazera w przeliczeniu
na wozokilometr (linie nocne). Wykorzystanie autobuséw na poziomie bliskim wartosci gra-
nicznej, wynoszacej 1,0 pasazera na wozokilometr dotyczyto takze linii: 20 i 46, na ktorych

odnotowano Srednig wielko$¢ przewozow wynoszacg od 1,2 do 1,4 pasazera na wozokilometr.

Tabela 8
Srednia wielko$é przewozow ogétem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr
oraz praca eksploatacyjna na poszczegodlnych liniach komunikacyjnych

rzeszowskiej komunikacji miejskiej w przecietnym miesigcu — pazdziernik 2022 r.

Miesieczna e —— Liczba
Udziat praca w pracy ’
o érednia W przewo- ek_sploata- eksploa_tacyj- pasazerow
zach pasaze- | cyina [km] nej na 1 wzkm
liczba row
pasazerow

o008 [0036672| 8,25% 31 938,5 3,47%
1 41 266,83 1,52% 19 538,0 2,12% 2,1
2 79 379,3 2,93% 19 534,0 2,12%
3 70 709,4 2,61% 27 278,9 2,97% 2,6
4 63 915,6 2,36% 21711,4 2,36% 2,9
5 | 81186| 0,30% 4 698,6 0,51% 1,7
6 81 608,6 3,01% 26 211,9 2,85% ||
7 13 827,5 0,51% 7126,5 0,77% 1,9
8 77 557,8 2,86% 35 645,0 3,88% 2,2
9 29 853,2 1,10% 17 654,8 1,92% 1,7
10 52 400,4 1,93% 20 789,5 2,26% 2,5
11 68 428,6 2,52% 22 847,7 2,48%
12 99 841,0 3,68% 43 726,0 4,75%
13 | 1148473 4,24% 36 111,1 3,93%
14 41 484,9 1,53% 14 978,8 1,63% 2,8
15 69 611, 2,57% 25 019,7 2,72% 2,8
16 80 246,83 2,96% 32 819,2 3,57%
17 93 571,4 3,45% 24 967,6 2,72%
18 6,42% 45 178,1 4,91%
19 9,88% 36 709,6 3,99%
20 11 340,7 0,42% 9251, 1,01%
22 27 090,8 1,00% 12 264,5 1,33% 2,2
23 10 439,5 0,39% 4795,1 0,52% 2,2
24 113771 0,42% 3 808,0 0,41% [NS0|
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Optymalizacja oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej

26 43 758,4 1,61% 18 587,6 2,02%
27 60 283,2 2,22% 14 621,7 1,59%
28 59 835,0 2,21% 28 003,7 3,05%
20 | 3648| 0,13% 1539,3 0,17%
30 71879,7 2,65% 18 701,3 2,03%
31 59 568,3 2,20% 20 058,6 2,18%
32 16 376,5 0,60% 5 333,1 0,58%
33 29 977,2 1,11% 14 834,1 1,61%
34 | 1049141] 3,87% 323106 3,51%
35 17 483,1 0,64% 9.819,6 1,07%
36 59 428,4 2,19% 18 514,5 2,01%
37 70 812,2 2,61% 37 332,1 4,06% 1,9
39 0,10% 1097,6 0,12%
40 0,85% 8 042,5 0,87%
41 0,28% 39824 0,43%
42 0,91% 9 775,9 1,06%
43 0,34% 5 070,9 0,55%
44 15 758,8 0,58% 9 056,4 0,98%
45 23 552,9 0,87% 10 477,2 1,14%
46 0,33% 6 230,3 0,68%
47 1,38% 11 696,2 1,27%
49 0,08% 1246,3 0,14%
51 34 441,2 1,27% 21 470,1 2,33%
52 14 430,4 0,53% 7 708,1 0,84%
54 12 321,0 0,45% 7 075,7 0,77%
57 10 463,3 0,39% 6 828,1 0,74%
58 31010,7 1,14% 19 248,6 2,09%
59 32 500, 1 1,20% 14 526,3 1,58%
60 0,14% 2 476,8 0,27%
61 0,08% 1212,4 0,13%
N1 0,08% 2 755,3 0,30%
N2 0,04% 3019,7 0,33%
N3 0,04% 2327,2 0,25%

Suma - sie¢ | 27108224 100%| 919 583,9 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZTM w Rzeszowie.

W skali przecietnego miesigca popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej uksztattowat sie na poziomie 2 710 822,4 pasazerow.

Zdecydowanie najwiekszy udziat w przewozach w skali miesigca uzyskata li-
nia 19, z ktorej ustug skorzystaty 267 918 osoby, co stanowito az 9,88% og6tu pa-
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sazerow. Drugq pod wzgledem wielkosci miesiecznych przewozow byta para prze-
ciwbieznych linii jednokierunkowych OA i OB — z liczba 223 667 pasazerow (8,25%
powszedniego popytu). Trzecig pozycje zajeta linia 18, z ktorej skorzystato 173 967
pasazerow (6,42%), a czwartq — linia 13, z przewozami na poziomie 114 487 osob
(4,24%). Prog 100 tys. pasazerow przekroczyla jeszcze tylko jedna linia: 34 (104
914 pasazerow, 3,87%), natomiast 90 tys. linie 12 (99 841 pasazerow, 3,68%)
oraz 17 (93 571 pasazerow, 3,45%).

Z wymienionych o$miu linii (0Ai0B, 12, 13, 17, 18, 19i 34) o najwiekszych sred-
niomiesiecznych przewozach lgcznie skorzystato 1 078 725 pasazerow, czyli az
39,8% wszystkich pasazerow rzeszowskiej komunikacji miejskiej. Byly to potacze-
nia o najwiekszym znaczeniu w obstudze sieci komunikacyjnej.

Najmniejszg liczbe pasazerow w skali miesigca odnotowano na liniach: N2 (996 osdb) i
N3 (1 087 0sob). Sposrdd linii dziennych bardzo niskim popytem miesiecznym wyrdznity sie
linie: 61 (2 050 osoby), 49 (2 239 osdb) i 39 (2 808 osoby).

W skali przecietnego miesigca wytacznie w granicach administracyjnych mia-
sta Rzeszowa zrealizowano 2 524 451 przejazdow, tj. 93,1% wszystkich na liniach
rzeszowskiej komunikacji miejskiej. W relacjach podmiejskich odbylo sie 186 371
przejazdow.

Najwiekszg liczbe pasazerow w relacjach podmiejskich przewieziono w skali
miesigca na linii 51 — 25 524 osoby, stanowiacych 74,1% ogotu pasazerow tej linii
i zarazem 13,7% wszystkich osdb wyjezdzajacych autobusami komunikacji miej-
skiej poza miasto Rzeszow, stanowigc tym samym najwiecej procentowo pasaze-
réw na obszarze podmiejskim.

Najmniej pasazeréw wyjezdzajgcych poza Rzeszdw skorzystato z linii 6 — 1 623 0sdb.
W wartosciach wzglednych najmniejsze przewozy pozamiejskie odnotowano na linii 12 — sta-
nowity one jedynie 2,2% wszystkich zarejestrowanych na tej linii pasazerdw.

Na siedemnastu liniach: OA i 0B, 2, 6, 11, 13, 17, 18, 19, 24, 27, 30, 31, 32,
34, 36 i 47, udziat w przewozach pasazerow byt wyzszy od udziatu w pracy eksplo-
atacyjnej mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometrow. Zdecydowanie najko-
rzystniej pod tym wzgledem wypadta linia 19, na ktdorej udziat w przewozach pa-
sazerow stanowit az 248% udziatlu w pracy eksploatacyjnej. Korzystnymi wskaz-
nikami charakteryzowaly sie takze prezentowane tacznie linie 0A i 0B, na ktdrych
udziat w przewozach pasazeréw stanowit 238% ich udziatu w pracy eksploatacyj-
nej. Na pozostatych wymienionych najlepszych liniach udziat ten wynosit od 108
do 140%.
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Najmniej efektywne eksploatacyjnie byly natomiast wszystkie linie nocne, dla ktorych
udziat w przewozach pasazeréw stanowit mniej niz 30% udziatu w liczbie wykonywanych kilo-
metrow. ROwnie niskie rezultaty osiggnieto jeszcze na liniach dziennych: 20 i 46 na ktdrych
udziat w przewozach pasazerow wynosit odpowiednio tylko: 42 i 49% udziatu w liczbie wozo-
kilometrow.

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byly autobusy linii 19, przewozac
przecietnie 7,3 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr. Jeszcze tylko cztery li-
nie — 0A, 0B, 27 i 2 — przekroczyly prog 4,0 pasazerow na wozokilometr.

Zdecydowanie najstabiej w skali miesigca wykorzystane byty linie nocne N1, N2 i N3,
ktore charakteryzowaty przewozy na usrednionym poziomie 0,3-0,8 pasazera w przeliczeniu
na wozokilometr. Nie stwierdzono przejazdéw ponizej progu 1,0 pasazera na wozokilometr w
skali miesigca w segmencie linii dziennych. Niewiele wiekszymi przewozami charakteryzowaty
sie linie dzienne 20 i 46, na ktorych odnotowano odpowiednio 1,2 i 1,4 pasazera na wozokilo-
metr.

Zgodnie z literaturg ekonomiki transportu miejskiego, wynik z pomiaréw wystepujgcego
popytu dokonanych w reprezentatywnym okresie — obliczony dla przecietnego miesigca kalku-
lacyjnego, upowaznia do oblicze rocznych przewozoéw, poprzez jego przemnozenie przez
12 miesiecy. W teorii spadek liczby pasazeréw w dni wolne od nauki szkolnej, w tym w wakacje
letnie, rekompensowany jest wzrostem przewozoéw w czasie aury zimowej, skutkujgcej mniej-
szg dostepnoscig samochoddw osobowych (koniecznos$¢ odsniezenia, obawa przed prowadze-
niem w warunkach zimowych) oraz mniejszg sktonnoscig mieszkancéw do przemieszczen pie-
szych i przy uzyciu roweru.

Na podstawie analizy danych z bramek liczacych (za 2024 rok) mozna przyjac, ze popyt
w wakacje spada o okoto 30-40%, a w ferie zimowe i inne dni wolne od nauki poza wakacjami
— 0 okoto 20%. W okresie zimowym nie nastepuje proporcjonalne zwiekszenie popytu, zatem
w celu uzyskania popytu rocznego, adekwatniejsze do rzeczywistosci bytoby przemnozenie
liczby pasazerdw uzyskanej dla przecietnego miesigca przez 11,5 niz przez 12. Przy takim za-
tozeniu, w Swietle danych uzyskanych z pomiaréw obejmujacych wybrane dni marca 2025 r.,
analogiczng roczng liczbe pasazeréw rzeszowskiej komunikacji miejskiej mozna oszacowac
na 31,174 min.

Biorgc jednak pod uwage, ze Rzeszow jest miastem, w ktorym ksztatci sie bardzo duza
liczba studentdéw, mozna przyjac zatozenie, ze w miesigcu czerwcu, w czasie sesji egzamina-
cyjnych, wystepujg juz niewielkie potrzeby przewozowe w tej grupie i liczba podrézujgcych
studentéw komunikacjg miejskg zdecydowanie spada. Podobnie jest we wrzesniu, gdy trwajg
jeszcze wakacje akademickie. W takiej sytuacji wtasciwsze bytoby przemnozenie obliczonej
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$redniej miesiecznej liczby pasazeréw przez 11,0, co oznaczatoby, Zze roczne przewozy w rze-
szowskiej komunikacji miejskiej wynoszg prawie 29,819 min pasazerdw.

W tabelach 142-144 w Zatgczniku nr 2, oprécz dziennych sum liczb pasazeréw, zapre-
zentowano rowniez liczby pasazerdw korzystajgcych z ustug poszczegolnych linii oraz catej
sieci rzeszowskiej komunikacji miejskiej w pottora- i trzygodzinnych przedziatach czasowych
w dniu powszednim, w sobote i w niedziele. Przyporzadkowujgc w zestawieniach badany kurs
do poszczegdinych przedziatdw czasowych, brano pod uwage rozktadowg godzine odjazdu
z przystanku poczatkowego. W komunikacji miejskiej przedziaty pottora- i trzygodzinne wy-
znacza sie w specyficzny sposob, rozpoczynajac od godziny 5, charakteryzujacej poczatek ty-
powego okresu funkcjonowania linii dziennych w miastach, i koriczac na godzinie 23. Srodki
przedziatéw trzygodzinnych pomiedzy godzinami 5 i 23 wyznaczajg z kolei przedziaty pottora-
godzinne. Ze wzgledu na zdecydowanie mniejszy popyt i czesty brak linii (a takze kurséw)
nocnych w wiekszosci badanych sieci komunikacyjnych w kraju, sasiednie pory nocne dla po-
trzeb analizy taczy sie.

Struktura czasowa popytu w dniu powszednim wykazata zdecydowanie najwieksze prze-
wozy — na poziomie Srednio 28 528,8 pasazerdw, czyli az 25,0% ich ogétu w tym rodzaju dnia
— w trzygodzinnej porze godzinowej 14-17, odpowiadajacej tradycyjnemu popotudniowemu
szczytowi przewozowemu. Jest to pora, w ktorej na przewozy obligatoryjne (powroty z miejsc
nauki i pracy) nakfadajg sie rozne przewozy fakultatywne. W porze tradycyjnego szczytu po-
rannego, przypadajgcego na godziny 5-8, przecietnie przewieziono natomiast 21 900,4 osob,
czyli 19,2% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim, tj. 76,5% wielkosci popytu ze szczytu
popotudniowego.

Drugg pod wzgledem intensywnosci popytu porg trzygodzinng w dniu powszednim byt
miedzyszczytowy przedziat godzinowy 11-14, w ktorym przewieziono Srednio 25 996,4 pasa-
zeréw, stanowigcych 22,7% catosci dobowego popytu i zarazem 91,1% jego wielko$ci w porze
o maksymalnym natezeniu. Analizowana pora miedzyszczytowa charakteryzowata sie wyzszym
popytem niz pora szczytu porannego. Kolejng pod tym wzgledem byta pora godzinowa 8-11,
w ktorej srednie przewozy wyniosty 21 822,4 osdb, czyli 19,1% wszystkich pasazeréw w dniu
powszednim.

Udziat przewozow w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej

usrednionej liczbie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rys. 1.
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Optymalizacja oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej

Procent pasazeré6w w danym dniu
w trzygodzinnych przedziatach

Niedziela 8% 16% 23% 22%
Sobota 10% 20% 3% 22% 17%
Dzien powszedni 19% 19% 25% 10% y

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

E5-8 E8-11 m11*14 m14-17 m17-20 m20-23 ®23-5

Rys. 1. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie przewiezionych pasazerow — marzec 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Po godzinie 17, konczacej szczyt popotudniowy, miato miejsce znaczgce zmniejszenie sie
popytu — w porze godzinowej 17-20 przewieziono juz tylko $rednio 11 421,7 os6b (10,0%
wszystkich pasazeréow w dniu powszednim), a w porze wieczornej, w godzinach 20-23 — $red-
nio 3 526,3 o0sdb (tylko 3,1%). W porze nocnej, sktadajgcej sie z potgczonych por trzygodzin-
nych 23-2 i 2-5, przewieziono za$ zaledwie Srednio 1 080,6 pasazeréw (0,9%), z nieznaczng
przewagg wykorzystania autobuséw w porze porannej, godzinach 2-5.

Analizujgc pdttoragodzinne przedzialy czasowe w dniu powszednim, nalezy zauwazy¢,
ze:

» zdecydowanie najwiecej pasazerdw — Srednio 17 483,5 os6b (15,3%) odnotowano w porze
wczesnego szczytu popotudniowego (godziny 14:01-15:30);

»  znaczacg wielko$¢ przewozéw odnotowano w porze porannego szczytu pracowniczo-szkol-
nego (6:31-8:00) oraz w porze bezposrednio poprzedzajacej szczyt popotudniowy (12:31-
14:00) — przecietnie odpowiednio 14 948,7 (13,1%) i 14 443,8 (12,6%) pasazeréw;

» przewozy na poziomie wiekszym niz 10% ogdtu przewozonych pasazeréw miaty miejsce
jeszcze tylko w porach godzinowych 11:01-12:30 oraz 8:01-9:30, w ktérych odnotowano
$rednio odpowiednio 11 552,6 i 11 371,4 os6b (10,1; 10,0%);

54



* nieznacznie mniejsze przewozy zarejestrowano w porze po popotudniowym szczycie ko-
munikacyjnym, w godzinach 15:31-17:00, w ktérych przewozono $rednio 11 045,3 (9,7%)
0s0b;

* przewozy na nieco mniejszym poziomie charakteryzowata pora miedzyszczytowa przypa-
dajgca na godziny 9:31-11:00, w ktdérej odnotowano $rednio 10 451,1 pasazerdw (9,1%);

= umiarkowane przewozy odnotowano w porze pdznopopotudniowej (17:01-18:30), w ktorej
zarejestrowano $rednio 7 158,3 0sob (6,3%) oraz porannego Sszczytu pracowniczego
(5:01-6:30), w ktorej przewieziono $rednio 6 951,7 (6,1%);

» kolejne miejsce pod wzgledem wielkosci popytu zajeta pora wczesnowieczorna (18:31-
20:00) z komunikacji miejskiej skorzystato juz tylko $rednio 4 263,5 0sdb (3,7%);

» jeszcze nizszym popytem charakteryzowata sie pora wieczorna (20:01-21:30) ze Srednimi
przewozami na poziomie 2 320,6 oséb (2,0%);

» bardzo niewielkg liczbe pasazeréw przewieziono w porze pdznowieczornej (21:31-23:00),
w ktorej z ustug rzeszowskiej komunikacji miejskiej skorzystato juz tylko przecietnie
1 205,7 (1,1%) pasazerow;

» w przedziatach nocnych przewozy uksztattowaty sie ha podobnym poziomie: w godzinach
porannych (2:01-5:00) wyniosty Srednio 647,5 oséb (0,6%), a w pierwszym przedziale
nocnym (23:01-2:00) przewieziono $rednio 433,1 0s6b (0,4%).

Na podstawie doktadnej analizy liczby przewozonych pasazerow w poszcze-
golnych kursach kazdej z linii, pore wzmozonego popytu (szczytu przewozow)
w dniu powszednim na liniach rzeszowskiej komunikacji miejskiej mozna wyzna-
czyc¢ na godziny 6:30-17:00, zdodatkowym wzrostem natezenia przewozow w cze-
$ci por tradycyjnych szczytow przewozowych, tj. w godzinach 7:00-7:30 i 14:00-
15:30.

Wzmozony popyt w godzinach szczytu bardziej widoczny byt w szczycie popotudniowym
i rozciggat sie az na poéttorej godziny. W godzinach porannych wzrost przewozédw wynikajacy
z dowozu pracownikdw i ucznidow byt zdecydowanie krotszy i trwat zaledwie okoto 30 minut.

W sobote, przy rozpatrywaniu przedziatow trzygodzinnych, najwieksze prze-
wozy wystapity w porach godzinowych 11-14 i 14-17, w ktérych z ustug rzeszow-
skiej komunikacji miejskiej skorzystato srednio odpowiednio 9 399,4 i 8 792,1
osdb, czyli razem 45,5% t3cznej liczby sobotnich pasazeréw. Na wzglednie wysokim
poziomie 19,9% wszystkich pasazeréw w sobote (Srednio 7 978,9 osoby) uksztattowaty sie
takze przewozy w porze godzinowej 8-11. Przewozy na poziomie przecietnie 6 658,4 pasaze-
row dotyczyty pory godzinowej 17-20, w ktérej odnotowano 16,6% sobotnich przewozéw.
Znacznie nizszg wielkos$¢ przewozéw — Srednio 3 972,1 osoby, a wiec 9,9% ogdtu pasazerdw
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w sobote — odnotowano w porze pomiedzy godzinami 5 i 8. Prodg 7% facznej liczby oséb prze-
wiezionych w sobote osiggnieto jeszcze w porze godzinowej 20-23, w ktdrej odnotowano $red-
nio 2 781,8 pasazerow (7,0%). Bardzo niewielkie przewozy w sobote zarejestrowano nato-
miast w godzinach nocnych 23-5, kiedy z rzeszowskiej komunikacji miejskiej skorzystato tylko
$rednio 432,9 pasazerow (1,1%).

Analiza wielkosci przewozédw w sobote w przedziatach péttoragodzinnych wskazata
na najwiekszg wielko$¢ popytu w nastepujgcych po sobie porach godzinowych miedzy godzing
9:31 i 17:00, w ktorych z ustug rzeszowskiej komunikacji miejskiej skorzystato srednio odpo-
wiednio: 4 208,8; 4 699,0; 4 700,5; 4 586,5; 4 205,6 0sob, stanowigcych od 10,5 do 11,7%
catkowitej liczby pasazeréw. Niewiele mniejsze przewozy na zblizonym poziomie zarejestro-
wano w porze godzinowej 17:01-18:30, w ktdrej odnotowano $rednio 3 886,9 (9,7%) pasaze-
row. Kolejng pod wzgledem wielkosSci popytu byta pora godzinowa 18:31-20:00, w ktorej prze-
wieziono przecietnie 2 771,5 0sob (6,9%). Na podobnym poziomie realizowano przewozy w
porze godzinowej 6:31-8:00 — Srednio 2 562,8 0sdb, stanowigcych 6,4% catkowitego popytu
w tym rodzaju dnia. Juz znacznie mniej — przecietnie 1 960,9 i 1 409,3 pasazeréw (odpowied-
nio 4,9 i 3,5%) — skorzystato z rzeszowskiej komunikacji miejskiej w porach godzinowych
20:01-21:30 oraz 5:01-6:30.

W pozostatych przedziatach godzinowych przewozy nie przekroczyty progu $rednio 1,0
tys. pasazeréw. Pomiedzy godzinami 21:31 i 23:00 zarejestrowano $rednio 820,8 0sdb (2,1%),
W nocnej porze godzinowej 23:01-2:00 przewieziono $rednio 248,6 pasazerow (0,6%), a w
porze godzinowej 2:01-5:00 — zaledwie przecietnie 184,3 pasazeréw (0,5%).

W niedziele najwiecej pasazerow autobusy rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej przewiozty w porze godzinowej 14-17, w ktorej z jej ustug skorzystato 23,3%
tacznej liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia ($rednio 5 175,0 os6b). Nie-
znacznie nizszy udziat w przewozach w niedziele — na poziomie 21,9% ($rednio
4 857,4 pasazerow) — miata pora godzinowa 17-20, a takze pora godzinowa 11-14,
w ktorej z ustug przewozowych skorzystato 21,6% pasazerow (Srednio 4 799,0
osoby).

Znaczaco nizsza wielkos¢ przewozoéw miata miejsce w godzinach 8:01-11:00 — 16,5%
pasazeréw (Srednio 3 659,3 0sob). Przewozy na prawie identycznym usrednionym poziomie —
odpowiednio 1 783,0 (8,0% ogdtu niedzielnych pasazerdw) i 1 755,8 (7,9%) wykazata pierw-
sza dzienna pora godzinowa 5-8 oraz pora godzinowa 20-23. W godzinach nocnych (23-5)
w niedziele przewieziono tylko $rednio 157,9 pasazeréw (0,7%).

Analiza wielkosci przewozdw w niedziele w poszczegélnych przedziatach péttoragodzin-
nych wykazata, ze maksymalny popyt zarejestrowany zostat w porach godzinowych od 12:31
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do 18:30, w ktorych przewozono Srednio od 2 452,5 do 2 772,5 pasazeréw w kazdej z nich
(11,1-12,3% niedzielnego popytu).

W porze godzinowej 11:00-12:30 dane z pomiardw wykazaty przewozy Srednio 2 334,7
0sob, tj. 10,5% wszystkich pasazeréw zarejestrowanych w tym rodzaju dnia.

Przewozy na zblizonym do siebie poziomie wystapity w porach godzinowych 18:31-20:00
i9:31-11:00 , w ktdrych przewieziono przecietnie odpowiednio 2 212,3 oséb (10,0%) i 2 037,5
0sob (9,2%).

W pozostatych porach godzinowych osiggnieto zdecydowanie nizsze przewozy. W godzi-
nach 8:01-9:30 pojazdami rzeszowskiej komunikacji miejskiej przewieziono $rednio 1 621,9
pasazeréw (7,3%). W kolejnych porach popyt ulegat dalszemu zmniejszeniu: w przedziatach
godzinowych 20:01-21:30 i 6:31-8:00 wyniost $rednio odpowiednio 1 251,7 (5,6%) i1 177,2
(5,3%) pasazerow.

Podobne przewozy osiggnieto w pozostatych poddanych analizie dwdch porach dzien-
nych — w godzinach 5:01-6:30 z pojazddw rzeszowskiej komunikacji miejskiej skorzystaty Sred-
nio 605,8 osoby (2,7%) oraz 21:31-23:00 504,1 osoby (2,3%). Popyt na marginalnym pozio-
mie cechowat rowniez pory nocne. W godzinach 23:01-2:00 odnotowano $rednio jedynie 94,2
osoby (0,4%), a w porze 2:01-5:00 z ustug rzeszowskiej komunikacji miejskiej skorzystaty
tylko 63,7 osoby (0,3%).

W tabelach 142-144 w zbiorczych wynikach badan napetnienia (Zatgcznik nr 2) przed-
stawiono $rednig liczbe pasazeréw korzystajgcych z poszczegdinych linii w przeliczeniu na wo-
zokilometr w przekroju péttora- i trzygodzinnych przedziatéw czasowych w dniu powszednim,
w sobote i w niedziele. Dane te zobrazowaty wykorzystanie pojazdow w warunkach podazy
ustug oferowanej podczas prowadzenia pomiardw.

W dniu powszednim pojazdy rzeszowskiej komunikacji miejskiej byly najle-
piej wykorzystane w miedzyszczytowej porze godzinowej 11-14, przewozac prze-
cietnie 4,6 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr. Nizsze wykorzystanie pojaz-
dow — na poziomie 4,0 pasazera na wozokilometr — odnotowano w porze popotu-
dniowego szczytu przewozowego 14-17. Przewozy na poziomie 3,8 pasazera
na wozokilometr osiggnieto w drugiej porze miedzyszczytowej, w godzinach 8-11.

Nizsze wartosci wykorzystania pojazdow odnotowano w porze szczytu poran-
nego w godzinach 5-8 i w wieczornej porze godzinowej 17-20 — przecietnie odpo-
wiednio 3,0 i 2,3 pasazera na wozokilometr.

W pozostatych porach godzinowych, tj. 20-23 i 23-5, Srednie wykorzystanie pojazdéw
uksztattowato sie juz na skrajnie niskim poziomie — odpowiednio 1,1 i 0,5 pasazera w przeli-

czeniu na wozokilometr.
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Biorgc pod uwage wykorzystanie pojazdéw w przedziatach péttoragodzinnych w dniu
powszednim, mozna natomiast zauwazy¢, ze:

* najlepsze wykorzystanie pojazdéw — na $rednim poziomie 4,8 pasazera na wozokilometr —
miato miejsce w szczycie popotudniowym, w godzinach 14:01-15:30;

* niewiele mniej, przecietnie 4,6-4,7 pasazera na wozokilometr, pojazdy rzeszowskiej komu-
nikacji miejskiej przewozity w dwdch miedzyszczytowych porach godzinowych 11:01-12:30
oraz 12:31-14:00;

= prog Srednio 4,0 pasazera na wozokilometr osiggniety zostat jeszcze pomiedzy godzinami
9:31i11:00 i byto to 0 0,1 pasazera na wozokilometr mniej niz w porze godzinowej 6:31-
8:00, w ktorej zarejestrowano przewozy na poziomie 4,1 pasazera na wozokilometr;

= zblizone przewozy pasazerow na wozokilometr pojazdy rzeszowskiej komunikacji miejskiej
przewozity w miedzyszczytowej porze godzinowej — 8:01-9:30 oraz w szczycie popotudnio-
wym — w godzinach 15:31-17:00 odpowiednio 3,7 i 3,2 pasazera na wozokilometr;

* na nizszym poziomie odnotowano juz wykorzystanie pojazddw w porze godzinowej 17:01-
18:30 — 2,5 pasazera na wozokilometr;

» w porze godzinowej 18:31-20:00 nastgpit spadek wykorzystania pojazdéw do 2,0 pasazera
na wozokilometr, a w godzinach 5:01-6:30 — do 1,9 pasazera na wozokilometr;

» zdecydowanie nizsze wartosci osiggnieto w porze godzinowej 20:01-21:30, w ktdrych rze-
szowska komunikacja miejska przewozita $rednio 1,3 pasazera na wozokilometr;

* przewozy ponizej progu 1,0 pasazera na wozokilometr cechowaty pozostate analizowane
pory godzinowe — 21:31-23:00, 23:01-2:00 oraz 2:01-5:00, kiedy osiggnieto przecietnie
odpowiednio 0,8; 0,5i 0,5 pasazera na wozokilometr.

Przy analizie wykorzystania pojazdéw w porach péttoragodzinnych w dniu powszednim,
zwraca uwage ponad dwukrotnie stabsze wykorzystanie autobuséw w porannym szczycie pra-
cowniczym (5:01-6:30) w stosunku do nastepujgcego bezposrednio po nim szczytu szkolno-
pracowniczego (6:31-8:00). Oznacza to, jak juz wczesniej zasygnalizowano, ze szczyt poranny
przewozow rozpoczyna sie W rzeszowskiej komunikacji miejskiej, podobnie jak w innych sie-
ciach komunikacyjnych miast o podobnej wielkosci w kraju, dopiero okoto godziny 6:30.

W sobote efektywnos¢ wykorzystania pojazdow rzeszowskiej komunikacji
miejskiej najlepiej ksztaltowatla sie w porze godzinowej 11-14, w ktérej zareje-
strowano srednio 2,9 pasazera na wozokilometr, przy czym tylko o 0,2 pasazera na wo-
zokilometr mniej przewozono w nastepnej porze godzinowej — 14-17. Niewiele nizszy rezultat
— 2,4 pasazera na wozokilometr — osiggniety zostat w porze godzinowej 8-11, a jeszcze nizsza
wartos¢ 2,2 pasazera na wozokilometr charakteryzowata godziny 17-20.
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Przewozy juz na znacznie nizszym poziomie — 1,2 pasazera na wozokilometr — odnoto-
wano w sobote w porze godzinowej 5-8. W przedziale godzinowym 20-23 uzyskano natomiast
przecietnie 1,0 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr. Z kolei w nocnej porze godzinowej
23-5 przewieziono natomiast juz tylko 0,5 pasazera na wozokilometr.

Analizujgc wykorzystanie autobusow rzeszowskiej komunikacji miejskiej w przedziatach
pottoragodzinnych w sobote, nalezy stwierdzi¢, ze najlepsze i zblizone do siebie wyniki odno-
towano w kolejnych porach w godzinach 9:31-18:30, w ktorych przewozono przecietnie od 2,5
do 2,9 pasazera na wozokilometr. Wykorzystanie pojazddw na nieco nizszym poziomie — 2,3
pasazera na wozokilometr — miato miejsce przedziale godzinowym 8:01-9:30. Wyniki nieco
ponizej sobotniej Sredniej, tj. 2,1 pasazera na wozokilometr, odnotowano natomiast w godzi-
nach 18:31-20:00 (1,9). Przewozy na poziomie $rednio 1,6 pasazera w przeliczeniu na wozo-
kilometr zarejestrowano z kolei w porze godzinowej 6:31-8:00. Prég 1,0 pasazera na wozoki-
lometr przekroczono jeszcze tylko w porze godzinowej 20:01-21:30, w ktdrej osiggnieto war-
to$¢ 1,3 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr.

Rezultat nieznacznie ponizej progu 1,0 pasazera na wozokilometr zarejestrowano w po-
rach godzinowych 21:31-23:00 i 5:01-6:30, w ktérych przewozono tylko $rednio odpowiednio
0,9 i 0,8 pasazera na wozokilometr. W porze godzinowej 23:01-2:00 osiggnieto przewozy
na bardzo niskim poziomie, przecietnie 0,6 pasazera na wozokilometr, za$ najstabszy rezultat
— 0,4 pasazera na wozokilometr — charakteryzowat przewozy w porze nocnej 2:01-5:00.

W niedziele najlepsze wykorzystanie pojazdow przypadto na pore godzinowa
14-17, w ktorej przewozono srednio 2,0 pasazera na wozokilometr. Niewiele nizsze
wartosci osiggnieto w kolejnych dwdch pod tym wzgledem porach godzinowych 17-20i 11-14
(odpowiednio 1,8 i 1,7). W pozostatych porach godzinowych osiggnieto jeszcze nizsze wyniki:
w godzinach 8-11 przewozono Srednio 1,3 pasazera na wozokilometr, a 20-23 — jedynie 0,9
pasazera na wozokilometr. W porze porannej pomiedzy godzinami 5 i 8 osiggnieto $rednio 0,7
pasazera na wozokilometr, natomiast w godzinach nocnych (23-5) odnotowano jedynie zni-
kome przewozy, wynoszace 0,3 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr.

W przedziatach poéttoragodzinnych najlepsze wykorzystanie pojazddéw osiggnieto w po-
rach godzinowych: 14:01-15:30, 15:31-17:00i 17:01-18:30, w ktorych przewozono przecietnie
po 1,9-2,0 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr. Niewiele nizsze wartosci osiggnieto w ko-
lejnych trzech pod tym wzgledem porach godzinowych 11:01-12:30, 12:31-14:00 i 18:31-
20:00 po 1,7 pasazera na wozokilometr. Tylko nieznacznie nizszy wynik charakteryzowat po-
przedzajgcg wymienione przedziaty pore godzinowg 9:31-11:00, w ktdrej przewozono $rednio
1,4 pasazera na wozokilometr. Porownywalne, aczkolwiek nieco nizsze wyniki, osiggnieto w

kolejnych analizowanych porach — w godzinach 8:01-9:30 oraz 20:01-21:30 i byto to $rednio
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po 1,1. Prég 0,5 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr osiggnieto w porach godzinowych
6:31-8:00 (0,8); 21:31-23:00 (0,7) i 5:01-6:30 (0,6). W pozostatym czasie wykorzystanie au-
tobusdw byto duzo nizsze.
Marginalne wykorzystanie pojazddw — tylko 0,3 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr
cechowato przedziaty godzinowe 2:01-5:00 oraz 23:01-2:00.
Podsumowujac analize wykorzystania pojazdow nalezy stwierdzi¢, ze wartosci $rednie
charakteryzujace catg sie¢ komunikacyjng, uksztattowaty sie na bardzo umiarkowanym na tle
innych miast poziomie. Zwraca uwage wysokie wykorzystanie linii catotygodniowych,
ktorych trasy poprowadzono srednicowo przez srodmiescie miasta, natomiast nie-
wielkie wykorzystanie cechuje linie uzupetniajace, funkcjonujace tylko od poniedziatku do
pigtku. W szczegodlnosci dotyczy to linii o dtugich, meandrujgcych trasach i niewielkiej liczbie
kursow.
Bardzo stabymi wynikami w zakresie popytu charakteryzowata sie komunikacja nocna,
ktora nawet w noce z soboty na niedziele, z reguty najlepiej wykorzystana, w Rzeszowie nie
stanowita powszechnie wykorzystywanego $rodka do przemieszczania sie po miescie.
W celu zbadania mozliwosci swobodnej eksploatacji pojazdéw o zréznicowanej pojem-
nosci na poszczegolnych liniach, w tabeli 9 zaprezentowano maksymalne napetnienia odnoto-
wane w poszczegolnych rodzajach dni w pojazdach kazdej z badanych linii.
Uzyskane napetnienia przyrownano do typow eksploatowanego w rzeszowskiej komuni-
kacji miejskiej taboru, obejmujgcego po pogrupowaniu cztery podstawowe rodzaje pojazddw:
= minibusy matej pojemnosci — o diugosci okoto 7 m i pojemnosci pasazerskiej okoto 45
miejsc;

» midibusy — o dtugosci okoto 9 m i pojemnosci pasazerskiej okoto 60 miejsc;

» autobusy standardowe — o dtugosci okoto 12 m i Sredniej pojemnosci pasazerskiej okoto
90 miejsc;

» autobusy przegubowe — o dtugosci okoto 18 m i pojemnosci pasazerskiej 140 miejsc.

Roznymi kolorami zaznaczono w tabeli 9 pola dotyczace linii, na ktérych — przy rozkta-
dach jazdy obowigzujgcych w marcu 2025 r. — bez ryzyka wystgpienia stanu Scisku (z okoto
30% marginesem w stosunku do pojemnosci nominalnej), mogg by¢ eksploatowane odpo-
wiednio:

* minibusy o dtugosci okoto 7 m (linie z maksymalnym napetnieniem do 30 osdb) — wyroz-
nienie kolorem zielonym;

* midibusy o dtugosci okoto 9 m (linie z maksymalnym napetnieniem od ponad 30 do 40
0s6b) — wyrdznienie kolorem zottym;
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» autobusy standardowe (klasy maxi) o dtugosci okoto 12 m (linie z maksymalnym napetnie-

niem od ponad 40 do 60 osdb) — wyrdznienie kolorem pomaranczowym;

= autobusy przegubowe (klasy mega) — linie z maksymalnym napetnieniem od 60 oséb —

wyroznienie kolorem czerwonym.

Tabela 9
Maksymalne $rednie napeinienia odnotowane na liniach
rzeszowskiej komunikacji miejskiej — marzec 2025 r.
Rodzaj dnia tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
37,0 31,0 536 [INGON
16,8 17,0 10,2 13,6
2 36,2 35,4 17,0 17,2
3 45,3 46,3 22,0 24,2 15,4 16,6
4 41,8 38,2 23,5 27,0 15,3 13,0
5 18,9 17,1 - - - -
6 47,0 38,6 24,2 25,8 13,2 17,4
7 20,1 15,1 12,6 12,2 14,8 8,6
8 54,7 45,5 18,0 27,3 20,0 19,4
9 19,1 31,3 10,6 12,8 8,2 11,0
10 41,7 52,0 17,0 16,6 21,0 12,3
11 41,5 41,7 23,4 19,6 15,4 19,0
1 A s 26,6 27,6 27,0 21,8
13 35,0 35,4 27,0 20,8 19,0 21,2
14 48,3 45,3 20,2 21,2 14,8 13,4
15 51,8 52,6 22,4 23,8 22,0 19,6
16 51,2 51,8 27,6 24,2 17,0 21,8
17 51,4 52,5 29,2 28,8 17,6 18,0
18 51,1 55,1 26,6 22,0 29,4 20,6
43,8 34,8 34,0 22,6
14,6 12,2 - -
20,2 19,4 11,4 13,6
23 28,5 19,5 - - - -
24 28,0 28,0 - - - -
26 40,3 35,4 19,8 16,8 10,6 14,4
27 [ 592 34,6 28,8 16,8 21,4
28 34,8 44,0 16,8 26,5 14,3 13,2
29 18,2 17,1 - - - -
30 39,8 41,4 20,8 27,6 20,6 18,2
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31 47,1 50,2 20,0 28,8 24,0 15,8
32 35,0 41,8 - - - -
33 29,6 32,9 16,6 12,4 14,0 14,8
34 50,7 44,3 29,8 37,4 21,6 22,0
35 35,3 32,9 18,0 18,0 7,2 6,8
36 36,8 54,3 19,4 23,0
37 50,8 44,7 22,6 27,8 22,0 20,0
39 8,5 22,9 - - - -
40 38,3 44,6 - - - -
41 18,9 23,4 - - - -
42 38,3 - - - - -
43 18,0 18,3 11,0 13,0 8,6 9,8
44 38,7 28,3 15,7 15,7 9,4 11,2
45 43,4 50,2 - - - -
46 35,3 49,4 - - - -
47 36,4 33,7 15,0 28,0 36,0 25,8
49 31,0 18,7 - - - -
51 59,2 56,3 22,0 23,6 13,6 17,8
52 34,7 36,9 9,0 10,2 1,4 3,4
54 38,9 39,5 11,4 10,2 10,8 8,0
57 22,9 - 12,8 - - -
58 58,4 45,3 15,7 19,0 23,0 26,7
59 26,0 29,6 13,7 15,0 15,0 6,5
60 22,3 16,8 - - - -
61 11,7 - - - - -
N1 14,6 10,0 25,5 8,0 8,0 26,7
N2 5,1 3,1 8,5 10,5 4,5 3,0
N3 6,6 - 11,0 - 10,0 -

Sie¢ 83,3 74,9 43,8 37,4 53,6 60,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bramek liczacych.

Z danych uzyskanych z pomiaréw potokéw pasazerskich wynika, ze w obydwa dni week-
endowe obecng sie¢ komunikacyjng na wiekszosci linii mogtyby obstugiwac juz nawet minibusy
0 najwiekszej pojemnosci pasazerskiej, a juz z pewnoscig midibusy. Dane te, wraz z opisanym
niewielkim przecietnym wykorzystaniem pojazdéw na wiekszosci linii, stanowig przestanke mo-
dyfikacji obecnej siatki potgczen.

Pretendowanych do obstugi taborem standardowym (klasy maxi) przy badanych w
marcu 2025 r. rozktadach jazdy bytoby zaledwie kilka linii w obydwa dni weekendowe i wiek-
szo$¢ w dniu powszednim. Pojazdy takie zapewniatyby jeszcze dos¢ duzg rezerwe pojemnosci

pasazerskiej.
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Autobusy przegubowe powinny by¢ dedykowane obstudze linii: 0A, 0B, 2, 12, 19, 27,
przy czym na liniach 22, 51 i 58 ich eksploatacja dotyczytaby wybranych kurséow w szczycie

porannym.
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4. Postulowane zmiany w ofercie przewozowej

w Swietle analiz wynikéw pomiaréw i innych dokumentow

4.1. Najwazniejsze problemy obecnej sieci komunikacyjnej i rozkladow jazdy

Jak juz zasygnalizowano we wstepie, Rzeszow jest najdynamiczniej rozwijajgcym sie
miastem wojewddzkim nieposiadajgcym miejskiego transportu szynowego. Wiekszo$¢ obec-
nych problemoéw publicznego transportu zbiorowego w miescie stanowi pochodng bardzo szyb-
kiego tempa rozwoju demograficznego i terytorialnego miasta, za ktérym nie nadazat rozwdj
infrastruktury drogowej.

Przed II wojng $wiatowg w Rzeszowie nie rozpoczeta funkcjonowania komunikacja tram-
wajowa, nie zaprojektowano wiec — jak w wielu innych miastach o podobnej wielkosci — gtow-
nych ulic w centrum z uwzglednieniem rezerwy na torowiska. Poczawszy od lat 50. XX w.
powierzchnia i ludnoS¢ Rzeszowa zaczeta dynamicznie wzrastaé, a proces ten nasilit sie w la-
tach 70. Z kolei w latach 2006-2021 sukcesywnie przytgczano do miasta okoliczne sotectwa,
w zwigzku w czym w stosunku do stanu z konca 2005 r. powierzchnia Rzeszowa zwiekszyta
sie az 0 140% — z 53,7 do 129,01 km?. Tak znaczacy rozwdj terytorialny miat okreslone kon-
sekwencje w postaci wzrostu ruchu wewnatrzmiejskiego, na ktéry naktadat sie prowadzony
jeszcze do niedawna przez obszar miasta ruch tranzytowy w kazdym z kierunkdw. Naturalng
bariere dla sieci drogowej stanowita rzeka Wistok, z ograniczong liczbg mostéw drogowych.

W Rzeszowie dos¢ podzno uruchomiono autobusowg komunikacje miejskg — nastgpito to
w 1948 r. Do 1958 r., kiedy to z czesci wielobranzowego przedsiebiorstwa pn. Miejskie Przed-
siebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Rzeszowie wyodrebniono Miejskie Przedsiebiorstwo Ko-
munikacyjne w Rzeszowie, rzeszowska komunikacja miejska funkcjonowata w bardzo ograni-
czonym zakresie, z flotg liczacg do 15 autobusdéw. Dopiero po powotaniu MPK nastgpit szybki
rozwoj sieci potgczen i wzrost liczby eksploatowanych pojazdéw.

Z analizy planéw miasta z siecig linii komunikacji miejskiej wynika, ze juz od poczatku lat
60. rzeszowska komunikacja miejska obstugiwata okoliczne miejscowosci (w nawiasach nu-
mery linii): Jasionke (2), Boguchwate i Lutoryz (3), Zaczernie (4), Zalesie (5) i Stocine (6).
Konsekwencjg powyzszego byto wraz z uruchamianiem kolejnych linii obejmowanie obstuga
W coraz szerszym zakresie obszaru podmiejskiego. Specyfika tego obszaru, rozlegtego i z roz-
proszong zabudowa, doprowadzita do utworzenia w sieci komunikacyjnej juz pod koniec lat
70. wielu linii, charakteryzujgcych sie relatywnie niskimi czestotliwos$ciami i nieskoordynowa-
nymi wzajemnie rozktadami jazdy. W 1977 r. funkcjonowato 37 linii dziennych, a wiec dwu-

krotnie wiecej niz w tym samym czasie np. w Biatymstoku. Sitg rzeczy czestotliwosci oferowane
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w ramach pojedynczych linii musiaty by¢ nizsze niz w miastach o znacznie mniejszej liczbie
linii.

W miare rozwoju miasta juz w XXI w. uksztattowang historycznie siatke linii ewolucyjnie
rozwijano, wydtuzajac jg do nowych celéw i zrodet ruchu. Taka polityka planowania tras pro-
wadzita do powstania wielu meandrujgcych po obszarze miasta linii, bardzo trudnych do koor-
dynowania w wymiarze catej sieci komunikacyjnej.

Po transformacji ustrojowej poczatku lat 90. w wielu polskich miastach oddzielono dzia-
talnos¢ organizatorskg od przewozowej. Na taki ruch zdecydowano sie wraz z wejsciem w zycie
przepisdw rozporzadzenia (WE) 1370/2007 — w 2009 r. Przed instytucjonalnym wyodrebnie-
niem organizatora nie zdecydowano sie na kompleksowg reforme siatki potgczen i rozktadow
jazdy, ktoéra miataby prowadzi¢ — tak jak w wielu innych miastach — do zmniejszenia liczby linii
i wzrostu czestotliwosci oferowanych w ramach poszczegélnych linii wraz z rytmizacjg odjaz-
déw. W okresie juz po powofaniu ZTM priorytetem stafa sie realizacja licznych inwestycji, w
tym wytyczenie dtugich ciggéw buspasdw. Dopiero po zakonczeniu tych inwestycji planowano
reforme siatki potgczen.

Kompleksowych zmian w podazy ustug sieci linii autobusowych — tras i rozktadéw jazdy
— nie wprowadzano réwniez ze wzgledu na plany budowy w Rzeszowie jednoszynowej kolejki
monorail, ktéra miataby obstugiwac trasy o najwiekszych potokach pasazerskich. W okresie
wieloletniego oczekiwania na zmiane przepisdw, umozliwiajgcych pozyskanie finansowania
do takiej inwestycji oraz funkcjonowanie tego rodzaju przewozow, siet linii autobusowych pod-
dawana byfa jedynie kosmetycznym, niezbednym zmianom. Nie zdecydowano sie tez na bu-
dowe od podstaw komunikacji tramwajowej.

Aktualnie miasto zmaga sie z narastajgcym problemem kongestii drogowej. Uptynnienie
ruchu autobuséw miaty zapewni¢ wybudowane dtugie ciggi buspaséw, ale w 2015 r. — juz dwa
tygodnie po uruchomieniu kluczowych odcinkéw — buspasy oznaczono dodatkowymi znakami
»1+2", majgcymi dopuszczac przejazd pozostatych uzytkownikéw ruchu, pod warunkiem, ze w
samochodzie oprocz kierowcy znajduje sie przynajmniej dwdch pasazeréw. Ponadto, ograni-
czono dziatanie buspaséw do wybranych godzin. Wprowadzone rozwigzania wzglednie uatrak-
cyjnity podréze samochodami osobowymi do Scistego centrum miasta, gdyz nie zapewnity wy-
raznej przewagi ruchowej autobusom komunikacji miejskie;j.

Pomimo réznych projektdw nie wprowadzono tez komunikacji miejskiej do Scistego cen-
trum, w rejon Rynku i Ratusza, dostepny jednak bez ograniczen dla samochodéw osobowych.
Wprawdzie do poczatku lat 70. autobusy éwczesnych linii 8 i 9 jednokierunkowo kursowaty
ul. 3 Maja, ale po przeksztatceniu tej ulicy w deptak nie zdecydowano sie na objecie komuni-

kacjg miejskg réwnolegtej ul. Stowackiego i taki stan rzeczy utrzymat sie do dzis.
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Aktualnie zrezygnowano juz z planéw budowy kolei jednoszynowej i priorytetem miasta
jest usprawnienie funkcjonowania komunikacji autobusowej. W réznych dokumentach i opra-
cowaniach pojawiajg sie tez wizje budowy komunikacji tramwajowej. Jest to jednak zamierze-
nie dlugofalowe, a celem niniejszego opracowania jest wskazanie rozwigzan uatrakcyjniaja-
cych rzeszowska komunikacje miejskg przeznaczonych do w miare szybkiego wdrozenia.

Najwiekszym problemem s3g bardzo dtugie rzeczywiste czasy jazdy autobuséw komuni-
kacji miejskiej w centrum. Utrudnienia poteguje fakt, ze przez obecng organizacje ruchu na
buspasach, sg one mato uzyteczne. W sytuacji, gdy umozliwiajg one korzystanie z nich samo-
chodom osobowym z minimum trzema osobami w $rodku, jezdzi po nich wiele innych pojazdow
niz autobusy. Nie jest w takiej sytuacji zasadna detekcja pojazddw korzystajgcych z buspasa i
zapewnianie im priorytetu w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng lub stoso-
wanie réznych innego rodzaju udogodnien (np. pierwszenstwa przejazdu pojazdu wyjezdzaja-
cego z buspasa).

Rozluznienie rygoru funkcjonowania buspaséw — poprzez dopuszczenie samochodow
osobowych z okreslonym wykorzystaniem — skutkuje dodatkowo niechecig stuzb do kontroli
uprawnienia do przejazddéw buspasami. W rezultacie korzysta z nich wielu uzytkownikéw nie-
uprawnionych, wskutek czego buspasy nie przyspieszajg znaczgco pojazddéw komunikacji miej-
skiej w stosunku do ogdlnego ruchu.

Sfera ta wymaga pilnej poprawy, dlatego z dniem 1 stycznia 2026 r. planuje sie likwidacje
uprawnienia przejazdu pojazdami na zasadzie ,1+2" oraz rozszerzenie ich funkcjonowania ca-
todobowo, co w zatoZzeniu ma spowodowac realne skrocenie czasu przejazdéw autobusow.

W ciggu ostatnich kilku lat w Rzeszowie wdrozono praktyke przyjmowania wydtuzonych
rozktadowych czaséw przejazddw autobuséw na niektdrych odcinkach — w celu poprawy punk-
tualnosci poprzez ograniczenie ryzyka opdznien na trasie, dotkliwych w szczegdlnosci przy dtu-
gich liniach. Jednym z dodatkowych argumentdw za takim rozwigzaniem jest ograniczona po-
jemno$¢ niektdrych petli, gdzie utrudnienie stanowi jednoczesny postdj wiecej niz jednego
autobusu.

Przed przystgpieniem do konstrukcji nowych rozktaddw jazdy uporzadkowano kwestie
czasoOw przejazdow.

W dtuzszej perspektywie czasowej nalezy doprowadzi¢ do uptynnienia ruchu autobusow
na odcinkach powodujgcych opdznienia. Funkcjonujgce juz buspasy nalezatoby potaczy¢, byc
moze wyznaczajgc réwniez buspasy na odcinkach generujgcych najwieksze zatory, jak np. al.
Powstancéw Warszawy. Przejazd autobuséw komunikacji miejskiej mozna tez uptynni¢ drob-
nymi usprawnieniami w ruchu, takimi jak np. mozliwos¢ jazdy na wprost z pasa do prawoskretu

dla ogdlnego ruchu lub organizowanie $luz umozliwiajgcych pojazdom komunikacji miejskiej
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omijanie zatorow drogowych pasem do prawoskretu i legalny wjazd na pas ruchu na wprost
tuz przed skrzyzowaniem. Ostatnie dziatania Centrum Systemu Obszarowego Sterowania Ru-
chem Drogowym w zakresie systemu ITS spowodowaty poprawe nadawania priorytetow w
przejezdzie przez skrzyzowania pojazdom komunikacji miejskiej.

Przy skroceniu realnych czaséw jazdy mozna uzyskac efekty synergiczne. Po pierwsze,
pojazdy komunikacji miejskiej postrzegane bedg jako szybszy od samochodéw osobowych $ro-
dek transportu miejskiego w niektorych relacjach podrézy, dzieki czemu moze nastgpic zwiek-
szenie stopnia ich wykorzystywania. Po drugie, przy 15-minutowym takcie czestotliwosci uzy-
skanie oszczednosci w czasie jazdy rzedu 15 minut w krytycznej porze, jaka jest angazujacy
maksymalng liczbe pojazddw szczyt popotudniowy w dniu powszednim, w ramach jednej linii
mozna ,0dzyskac” jeden pojazd. W skali catej sieci bardzo prawdopodobne bytoby zmniejsze-
nie maksymalnego zapotrzebowania na tabor o okoto 15 pojazddw, bez jakiegokolwiek wptywu

na zmniejszenie liczby kurséw.

4.2. Podstawy teoretyczne i ogolne ramy optymalizacji oferty przewozowej

Optymalizacja podazy ustug transportu miejskiego powinna prowadzi¢ do maksymalizagji
spetnienia podstawowych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem komunikacji
miejskiej.

W ramach Rzeszowskich Badan Ruchu 2022 zrealizowano ,,Badania zachowan transpor-
towych mieszkancéw Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”, ktérych wyniki zestawiono
w Raporcie Czesciowym nr 6. W dniach od 12 grudnia 2022 r. do 28 lutego 2023 r. na terenie
15 gmin w wojewddztwie podkarpackim wchodzacych w sktad Rzeszowskiego Obszaru Funk-
cjonalnego (ROF) przeprowadzono badanie ankietowe mobilnosci transportowej ludnosci. Ba-
danie zrealizowano na bardzo duzej prdbie 48 tys. gospodarstw domowych, w tym 24 tys.
w Rzeszowie.

W badaniach preferencji komunikacyjnych ludnosci dotyczacych transportu zbiorowego
respondentdw poproszono o wskazanie cech transportu zbiorowego, ktérymi kierujg sie przy
wyborze $rodka transportu — poproszeni o to zostali zaréwno korzystajacy, jak i niekorzystajacy
z transportu zbiorowego. Kazda z os6b ankietowanych mogta wskazaé trzy najwazniejsze ce-
chy ktorymi kieruje sie przy wyborze transportu zbiorowego.

W skali catego ROF najczesciej wskazywang cechg byta punktualnos¢ kursowania pojaz-
ddéw, niezawodnos¢ funkcjonowania (pewnos¢ kursu), ktorg wskazato 59,0% o0s6b ankietowa-
nych. Kolejng cecha pod wzgledem czestotliwosci byta bezposrednio$¢ potgczen (brak koniecz-
nosci przesiadania sie) wskazana przez 51,1%. Najmniej istotna byta natomiast jakoS¢ obstugi

przez personel oraz stan i wyposazenie przystankéw (odpowiednio po 1%).
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W Rzeszowie takze za najwazniejszg ceche uznano punktualnos¢ kursowania pojazdow,
niezawodnos$¢ funkcjonowania (pewnos$¢ kursu), ktéra uzyskata rowniez 59,0% wskazan, dru-
gie miejsce uzyskata tez bezposrednioS¢ potgczen — 53,5% wskazan, a trzecie — ceny biletdw,
ktorych dotyczyto 48,1% wskazan. Za bardzo istotne cechy mieszkancy Rzeszowa uznali réw-
niez czestotliwo$¢ kursowania pojazdow — 39,9% wskazan oraz czas podrézowania tgcznie
z postojem na przystankach — 38,7% wskazan.

Korzystanie z komunikacji miejskiej zadeklarowato tylko 36,7% mieszkancdéw Rzeszowa.
Jako najczestszy powdd wyboru komunikacji miejskiej mieszkancy miasta wymieniali: brak in-
nego wyboru, szybkoS¢ przemieszczania sie oraz najnizszy koszt i komfort jazdy. Dominacja
odpowiedzi: ,brak innego wyboru” stanowi przestanke zmian w podazy ustug komunikacji miej-
skiej, znaczaco jg uatrakcyjniajgcych.

Mieszkancow Rzeszowa poproszono rowniez o ocene stopnia spetniania poszczegolnych
cech przez publiczny transport zbiorowy, w tym przypadku — przez rzeszowska komunikacje
miejska.

Punktualno$¢ kursowania pojazddw, niezawodnos$¢ funkcjonowania (pewnos$¢ kursu)
W 65,1% zostata oceniona dobrze przez mieszkancow Rzeszowa, 18,8% respondentdw ocenito
te ceche przecietnie, a bardzo dobrze — 10,8%. Co wazne, stabo lub bardzo stabo, cecha ta
zostata oceniona tylko przez 5,3% o0s6b ankietowanych.

Z kolei czas podrézowania, facznie z oczekiwaniem na przystankach, przez 62,2% miesz-
kancow zostat oceniony dobrze, przez 23,9% — przecietnie, a przez 7,4% — bardzo dobrze.
Stabo i bardzo stabo te ceche ocenito tgcznie tylko 7,0% respondentow.

Wzglednie wysokg ocene czasu podrézowania nalezy jednak zestawi¢ z doS¢ niskim
udziatem transportu zbiorowego w przewozach miejskich (38,7%), co oznacza, ze czas ten
jest dosc¢ atrakcyjny dla stanowigcego mniejszo$¢ populacji segmentu 0sdb wybierajgcych ko-
munikacje miejskg w codziennych podrézach po Rzeszowie. Posrednio moze to oznaczac,
Ze opisane wczesniej nadmierne czasy przejazddw zniechecajg uzytkownikdw samochoddw
osobowych do korzystania z komunikacji miejskiej. Niemniej, zaplanowanie nierealnych czaséw
przejazdéw bedzie powodowad wsrdd pasazerow niezadowolenie z niepunktualnosci realizacji
kursow.

Ponad potowa o0sdb ankietowanych (53,1%) dobrze ocenita bezposrednioS¢ potaczen
(brak koniecznosci przesiadania sie), natomiast 23,5% stwierdzito, ze w Rzeszowie byto pod
tym wzgledem przecietnie. Tylko dla 10,4% respondentdw ta cecha komunikacji miejskiej byta
bardzo dobra, za$ stabo i bardzo stabo ocenito jg odpowiednio 10,8% i 2,3% mieszkancow

Rzeszowa.
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Czestotliwo$¢ kursowania pojazdow byta dobra dla 53,1% mieszkancdw Rzeszowa, na-
tomiast 26,2% stwierdzito, Zze byta ona przecietna. Dla 7,2% 0s6b korzystajgcych z komunika-
cji miejskiej czestotliwos¢ kursowania autobuséw byta bardzo dobra. Mieszkancy Rzeszowa
w 11,0% twierdzili, ze ta cecha komunikacji miejskiej byta staba, a 2,5% uznato jg za bardzo
staba.

Odlegto$¢ do przystanku/czas dojscia przez 54,7% respondentdw zostata oceniona do-
brze, a przez 28,1% — bardzo dobrze. Rzeszowianie te ceche komunikacji miejskiej uznali
za przecietng w 12,9% natomiast stabo i bardzo stabo ocenito jg 4,4% osdb ankietowanych.

Dostepnosc¢ potgczen w okreslonej porze dnia przez ponad potowe mieszkancow (53,2%)
zostata uznana za dobrg. Przecietnie ocenito jg 30,7%, natomiast bardzo dobrze — 5,8%. Ko-
munikacja miejska pod tym wzgledem zostata oceniona stabo w 7,9%, natomiast bardzo stabo
— tylko w 2,4%.

Wysokie oceny uzyskaty inne badane cechy podazy ustug, juz mniej istotne przy formu-
towaniu wnioskdw optymalizacyjnych pod adresem siatki potgczen, a mianowicie: komfort po-
drézy komunikacjg miejska, jakos$¢ obstugi przez personel, stan i wyposazenie przystankéw,
a takze aktualnosc i sposdb prezentacji informacji o rozktadzie jazdy oraz rzeczywistym czasie
odjazdu.

Autorzy badania podsumowali ocene poszczegdinych cech komunikacji miejskiej stwier-
dzeniem, Ze mieszkancy Rzeszowa wiekszos¢ z nich ocenili pozytywnie, tj. dobrze i bardzo
dobrze, zas najnizej zostaty ocenione ceny biletdw, gdzie oceny przecietne i negatywne (stabo
i bardzo stabo) tacznie stanowity 77,9%, w tym bardzo stabo ocenito te ceche 27,0% miesz-
kancow.

W opinii mieszkancow Rzeszowa — uzytkownikdw samochoddw osobowych — najwazniej-
szg cechq transportu indywidualnego byty warunki ruchu na sieci drogowej (sprawnosc i ptyn-
noS¢ przemieszczania sie) — 53,8% wskazan oraz bezpieczenstwo jazdy — 30,7% wskazan.
Osoby korzystajgce z transportu indywidualnego odpowiadaty tez na pytanie, dlaczego najcze-
$ciej poruszajg sie samochodem osobowym. Mieszkancy Rzeszowa jako pierwszy powdd po-
dali, ze tak jest najszybciej (48,2%), drugi powdd — tak jest najbardziej komfortowo (14,1%).

W opisywanym badaniu przeprowadzono takze analize barier i bodzcow wptywajacych
na zachowania transportowe mieszkancéw ROF, pozyskujgc ich opinie i preferencje mieszkan-
céw ROF w odniesieniu do publicznego transportu zbiorowego. Na podstawie udzielonych od-
powiedzi okreslono wptyw poszczegodlnych czynnikdw na zachowania transportowe oséb ba-
danych, ze szczegdlnym uwzglednieniem przyczyn, z powodu ktdrych nie korzystajg z tego
rodzaju transportu. Udzielajgc odpowiedzi mozna byto wskazac gtdwne i drugorzedne powody,
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a takze mniej i bardziej istotne czynniki, ktdre sktonityby te osoby do skorzystania z komuni-
kacji zbiorowej. Mieszkancy gmin tworzgcych ROF ocenili w ankiecie takze propozycje réznego
rodzaju dziatan dotyczgcych modernizacji i rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Ocenie
podlegaty: zlikwidowanie uprzywilejowania przejazdéw buspasem dla pojazddw prywatnych,
wydzielenie dodatkowych buspaséw, budowa parkingéw typu Park&Ride (parkuj i jedZ) umoz-
liwiajgcych przesiadke podroznym do publicznego transportu zbiorowego oraz nadanie priory-
tetdw dla autobusdw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlna.

W Rzeszowie wyniki badania wskazaty, ze obnizenie kosztu przejazdu sktonitoby 22,8%
mieszkancow do skorzystania z publicznego transportu zbiorowego, a uruchomienie nowego
bezposredniego potaczenia — 16,1%. Kolejne miejsce zajeto zwiekszenie czestotliwosci kurso-
wania (9,8%). Dodatkowymi czynnikami motywujgcymi bylyby: skrdcenie czasu przejazdu,
oraz zmniejszenie liczby przesiadek.

Brak odpowiednich potgczen w rozktadzie jazdy jako przyczyne niekorzystania z komu-
nikacji miejskiej wskazato 16,4% osdb ankietowanych.

Wsrdd zaproponowanych dziatan dotyczacych modernizacji i rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego najwiekszym poparciem (56,9%) cieszyt sie pomyst budowy parkingéw
Park&Ride. Niestety mieszkancy Rzeszowa sprzeciwili sie propozycji wydzielenia dodatkowych
buspaséw — tego rozwigzania nie popierato 59,9% osob. Bardzo podobna liczba respondentow
(58,9%) sprzeciwita sie zlikwidowaniu uprzywilejowania przejazddéw na juz istniejgcych buspa-
sach dla pojazdéw prywatnych. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze wartos¢ ta odpowiada udziatowi
samochodu osobowego w przewozach miejskich, co oznacza, ze takich zmian nie chciatyby
przede wszystkim osoby korzystajgce gtownie z samochodu przy przemieszczaniu sie po Rze-
szowie.

Wyniki badania oznaczajg, ze postulowane w poprzednim podrozdziale uptynnienie wa-
runkdw przejazdu autobuséw musi nastepowac przede wszystkim przy wykorzystaniu drob-
nych usprawnien infrastruktury (m.in. wspomniane $luzy i prawo do jazdy na wprost pasem
do prawoskretu tylko dla autobuséw) oraz mozliwosci systemu ITS.

Mieszkancy Rzeszowa w badaniu wyrazili tez negatywng opinie w odniesieniu do wiek-
szosci zaproponowanych dziatain dotyczacych modernizacji systemu ptatnego parkowania.
Ewentualnego zwiekszenia poziomu optat za parkowanie nie zaakceptowato 78,5% osob an-
kietowanych, rozszerzenia funkcjonowania strefy ptatnego parkowania na weekendy — 72,0%,
a zwiekszenia jej zasiegu — 65,4%.

Wyniki tych badan nie napawajg optymizmem, poniewaz wiekszo$¢ mieszkancow Rze-

szowa korzysta juz z transportu indywidualnego w podrézach miejskich i w zwigzku z tym nie
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akceptuje takich zmian w organizacji ruchu drogowego, ktére zapewniaty wieksze uprzywile-
jowanie komunikacji miejskiej wyraznym kosztem motoryzacji indywidualnej (jak np. wytycze-
nie buspasa na jednym z dwéch paséw ruchu al. Powstancéw Warszawy). Ewentualne uspraw-
nienia dla transportu publicznego powinny wiec polega¢ na wybudowaniu dodatkowych paséw
ruchu dla komunikacji miejskiej (np. budowy buspasa jako nowego, trzeciego pasa zamiast
przeznaczenia pod buspas jednego z dwdch paséw) albo budowy nowej sieci transportu szy-
nowego, korzystajgcego z wydzielonych tras przejazdu.

Wyniki prowadzonych w rdéznych miastach badan hierarchizacji postulatéw przewozo-
wych wskazujg, ze niemal w kazdym przypadku, najwazniejszymi dla respondentow po-
stulatami s3: bezposredniosc¢, punktualnosé, dostepnos¢, czestotliwosc i koszt. Bar-
dzo podobna sytuacja wystgpita w Rzeszowie, aczkolwiek mieszkancy znacznie wyzej niz w in-
nych miastach uplasowali postulat kosztu (cen biletdw).

Punktualnos$c¢ i czestotliwos¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik
czasu podrézy ma najwiekszg wartoS¢ w ocenie pasazeréw komunikacji miejskiej.

Bezposredniosc pofgczen pozwala na unikniecie koniecznosci przesiadania sie i zwig-
zanej z tym utraty czasu. Z kolei dostepnosc przestrzenna komunikacji miejskiej determinuje
czas dojscia do przystanku, takze stanowigcy istotny sktadnik czasu podrézy.

Koszt jako postulat przewozowy ma charakter jednoznaczny i jest wymierny. Sprowadza
sie do minimalizacji optaty za przejazd i w sytuacji oferowania biletdéw korespondencyjnych,
czyli umozliwiajgcych przesiadanie sie bez ponoszenia dodatkowych optat, w procesie optyma-
lizacji sfery podazy oferty przewozowej nie ma istotnego wptywu na prace.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatow przewozowych w mozliwie najwiekszym
stopniu, przy konstrukcji optymalnego ukfadu tras linii komunikacji miejskiej przyjmuije sie,
ze w obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, powinno sie zapewni¢ relatywnie wysokg i rytmiczng
czestotliwoS¢ kursowania pojazddw. Zmierzaé nalezy takze do utrzymywania rozbudowanej
sieci potgczen bezposrednich, tgczacych najwazniejsze zrodta i cele ruchu na obstugiwanym
obszarze. Z reguty im wieksze miasto, tym czas podrozy wyprzedza znaczeniem bezposred-
nios¢, ale pasazerowie komunikacji miejskiej co do zasady akceptujg wydtuzenia tras linii
(i w konsekwencji — czasu przejazdu), o ile stuzg one objeciu bezposrednimi potgczeniami naj-
bardziej pozadanych przez nich relacji. Teza ta znalazta potwierdzenie w wynikach badan an-
kietowych dotyczacych zachowan komunikacyjnych mieszkancéw ROF.

Nie nalezy jednak zapominac¢, ze koniecznoS¢ utrzymania racjonalnego kosztu funkcjo-

nowania systemu komunikacji miejskiej wymaga, aby uzasadnione zwiekszenia podazy w nie-
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ktorych obszarach i porach obstugi danej sieci komunikacyjnej, powigzac z jednoczesnym ogra-
niczeniem jej wielkosci w tych segmentach, w ktérych nie jest ona dostatecznie wykorzysty-
wana. W praktyce projektowania komunikacji miejskiej termin ,,optymalizacja” oznacza wiec
takg rekonstrukcje oferty przewozowej, w wyniku ktérej podaz ustug w mozliwie najlepszy
sposob zostaje dopasowywana — pod wzgledem czasowym i przestrzennym — do wystepujg-
cego na analizowanym rynku popytu.

Ograniczenia w koordynacji rozktaddw jazdy réznych linii, jakie tworzg linie okrezne, sta-
nowig wazng przestanke, aby planowac takie pofgczenia w nowej sieci komunikacyjnej tylko
tam, gdzie odgrywajg one w duzej mierze role autonomiczng — nie jest tak wazna koordynacja
z innymi liniami lub gdy linie takie majg wzglednie krétkie trasy i do tego nie sg one $rednicowe
— czego przyktadem sg okrezne jednokierunkowe przeciwbiezne linie OA i OB. Uzyskiwane
dobre wyniki napetnienia i wykorzystania pojazdow tych linii w przeliczeniu na wozokilometr
przesadzajg o potrzebie ich utrzymania w obecnym ksztatcie tras.

Z koniecznosci, wskutek braku petli, poprzez uruchomienie linii jednokierunkowej okrez-
nej proponuje sie w koncepcji zmian w ofercie przewozowej rozwigza¢ problem obstugi Po-
gwizdowa Nowego i znajdujacej sie bezposrednio przy granicy Rzeszowa miejscowosci Rudna
Wielka. Zaplanowano wycofanie z tego rejonu autobusow linii 8 (kierujac trase tej linii do petli
przy ul. Trembeckiego) i pozostawienie jego obstugi jedynie obecng, okrezng (bez planowania
dtuzszych postojow wyréwnawczych) linig 57 — ze zmienionym oznaczeniem na 30 i z duzo
wyzszg niz dotychczas czestotliwoscig kursowania. Linia z tej czeSci miasta w dalszym ciggu
zapewniataby skomunikowanie jedynie z centrum, a wiec nie bytaby az tak istotna idealna
koordynacja jej rozktadu jazdy z rozktadami jazdy innych linii.

Jednostronnie okrezng jest takze linia 42, ktorej trasa prowadzi z petli przy ul. bt. Ka-
roliny do centrum, w ktérym autobusy objezdzajg je ulicami: Szopena, Kilara, Lisa-Kulii al. Cie-
plinskiego. Z przestawionych wyzej uwarunkowan linie te proponuije sie zlikwidowac, zastepu-
jac jednak zapewniane przez nig relacje bezposrednie odpowiednio zmienianymi innymi pota-
czeniami.

Ograniczona liczba i wielko$¢ miejsc do zawracania autobuséw w Scistym centrum Rze-
szowa powoduje, ze znaczna cze$¢ linii dedykowanych jego obstudze ma charakter Srednicowy
— linie te tgczg osiedla potozone po przeciwnych stronach Scistego centrum. Skracanie tras linii
z reguty zwieksza koszty obstugi komunikacyjnej, poniewaz intensyfikuje obstuge Scistego cen-
trum miasta, realizowang przez to centrum liniami dowozowymi tranzytowo — do najblizszej
petli na przeciwlegtym jego skraju. To wtasnie zdublowanie kurséw w centrum — w stosunku
do dtugich linii miedzydzielnicowych, z trasg obejmujgcg centrum tylko jednokrotnie — stanowi

gtéwny element kosztotworczy.
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Z przyczyn ekonomiczno-finansowych w calym kraju dazy sie aktualnie do 13-
czenia krotkich linii dowozowych w diuzsze — $rednicowe (a nie odwrotnie) —
w wiekszych miastach probujac jednoczesnie zapewni¢ wyzszg punktualnosc prze-
wozOw poprzez narzedzia uprzywilejowania autobusow komunikacji miejskiej
w ruchu drogowym oraz odpowiednio diugie postoje wyréwnawcze na obydwu
krancach tras projektowanych linii.

Jedng z technik optymalizacji oferty przewozowej jest wnikliwa analiza szczegétowych
wynikdw badan marketingowych kazdego z obecnie realizowanych kurséw i na jej podstawie
podejmowanie ewentualnych decyzji operacyjnych odnosnie rezygnacji z dalszego wykonywa-
nia wybranych kurséw. Przy takim scenariuszu dziatania mozna by byto zatozy¢ okreSlony prog
efektywnosci eksploatacyjnej utrzymywania kursow (np. wykorzystanie pojazdéw na poziomie
1,0 pasazera na wozokilometr przynajmniej w jednym z kierunkéw w parze kurséw) i elimino-
wac potgczenia niespetniajgce przyjetego warunku, symulujgc jednoczesnie skutki zmian w po-
dazy — w postaci przeniesienia czesci popytu na kursy sgsiednie.

W wiekszosci mniejszych polskich miast, postepujac w ten sposdb nalezatoby zrezygno-
wac z utrzymywania wiekszosci kursow wczesnoporannych i wieczornych w dniu powszednim
oraz ze znacznej czesci kursdw sobotnich i niedzielnych.

Pozornym walorem przedstawionego dziatania jest redukcja liczby kurséw, czyli oszczed-
nosci w kosztach obstugi komunikacyjnej, bez narazania sie na krytyke proponowanych zmian
np. w trasach linii — wynikajaca ze sprzeciwu lokalnej spotecznosci wobec samej idei wprowa-
dzania jakichkolwiek zmian. Stabg strong takiego scenariusza jest natomiast wytagcznie proosz-
czednosciowy charakter zmian — brak jakiejkolwiek wartosci dodanej ich wprowadzenia — za-
chety do korzystania z komunikacji miejskiej dla mieszkancédw miasta. Bolesnym dla budzetu
samorzadowego skutkiem ubocznym takiego dziatania bytby takze znaczgcy wzrost kosztow
jednostkowych operatora przewozdw, wynikajacy z rozkladania sie jego kosztéw statych
na znacznie mniejszg niz obecnie liczbe realizowanych wozokilometréw — bez zmniejszenia
poziomu kosztéw statych, determinowanych m.in. niezmieniong maksymalng liczbg pojazdéw
w ruchu.

W Rzeszowie rekomendowany jest zupeilnie inny wariant zmian w podazy
ustug — zaktadajacy koniecznos¢ pewnej modyfikacji tras niektorych linii oraz kom-
pleksowej przebudowy obecnie obowigzujacych rozktadow jazdy — w celu zwiek-
szenia stopnia zaspokojenia opisanych wyzej najwazniejszych postulatow przewo-

zowych i uczynienia rzeszowskiej komunikacji miejskiej zdecydowanie atrakcyj-
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niejszej dla mieszkancow miasta. O koniecznosci wiasnie takiego dziatania $wiadczg przy-
wotane wczesniej wyniki badan ankietowych dotyczacych zachowan komunikacyjnych miesz-
kafncow ROF.

Najwazniejszym dylematem decyzyjnym przy projektowaniu zmian w ofercie przewozo-
wej, jest koniecznos¢ dokonania wyboru pomiedzy wzglednie duzg liczbg linii i wariantow tras
w ramach poszczegdlnych linii — zapewniajgcych spetnienie oczekiwan mieszkancéw odnosnie
potaczen bezposrednich, a wzglednie wysokg czestotliwoscig obstugi znacznie mniejszej liczby
linii, co skutkuje potrzebg czestszego przesiadania sie. Nalezy bowiem podkresli¢, ze czestotli-
wos¢ i bezposrednios$¢ sg — w warunkach dysponowania ograniczonymi $Srodkami budzetowymi
— postulatami absolutnie rozigcznymi wzgledem siebie.

W miastach, w ktdrych zadawano mieszkancom pytania szczegétowe dotyczace prefero-
wanego modelu obstugi danej dzielnicy, mieszczacego sie pomiedzy przedstawianymi rozwig-
zaniami skrajnymi, a mianowicie jedna linia z kursami w szczycie co 5 minut w najbardziej
oczekiwanej relacji (z mozliwosciami przesiadek na przystankach weztowych na inne linie, ob-
stugiwane z podobng intensywnoscig) lub szes¢ linii z kursami w szczycie co 30 minut, rowno-
miernie roztozonymi pomiedzy sobg, zapewniajgcych oczekiwane przez mieszkancéw potacze-
nia bezposrednie, zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw opowiadata sie za drugim rozwigza-
niem, tj. wiekszg liczbg potaczen bezposrednich, nawet kosztem relatywnie nizszych czestotli-
wosci na pojedynczych liniach.

Skoro mieszkancy preferujg potaczenia bezposrednie pomiedzy réznymi osiedlami mia-
sta, czyli nie chca sie przesiada¢, to aby zaspokoic¢ ich oczekiwania, nalezy w danej sieci ko-
munikacyjnej utrzymywac wzglednie wysokg liczbe linii. Wspomniane juz ograniczenia budze-
towe nie pozwalajg z kolei, jak zyczyliby sobie tego mieszkancy, na funkcjonowanie kazdej z
tych linii z bardzo wysokg czestotliwoscig. Jedynym sposobem wyjscia naprzeciw opisanym
oczekiwaniom, jest wiec petna koordynacja rozktaddw jazdy wszystkich linii w skali catej sieci
komunikacyjnej — w oparciu o wspolng czestotliwos¢ modutowa.

Zasadzie tej czesto przeciwstawiana jest koniecznos¢ dopasowywania kurséw do indywi-
dualnych oczekiwan mieszkancéw, zgtaszanych wtadzom publicznym lub bezposrednio kon-
struktorowi oferty przewozowej w danej sieci komunikacyjnej. Z samej nazwy wynika jed-
nak, ze celem transportu publicznego jest zaspokajanie przede wszystkim zbioro-
wych potrzeb danej spotecznosci lokalnej w zakresie przemieszczania sie, a nie re-
alizacja postulatéw o charakterze jednostkowym.

W procesie optymalizowania oferty przewozowej podkresla sie wage petnej synchroni-
zacji rozktadow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej. Polega to na odejsciu od opracowy-
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wania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania komunikacyjnego, przeznaczo-
nego do obstugi jednym autobusem), na rzecz uktadania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci
komunikacyjnej lub — w miastach wiekszych — jej powigzanych fragmentdw. Proces ten moze
by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym.

W obecnych rozktadach jazdy rzeszowskiej komunikacji miejskiej oferowana podaz ustug
przewozowych jest rytmiczna, ale takty nie sg identyczne w skali catej sieci komunikacyjnej,
co wyklucza mozliwos¢ efektywnej koordynacji rozktaddw jazdy réznych linii.

W godzinach porannego i popotudniowego szczytu przewozowego stosuje sie dwa
rozne standardy czestotliwosci: 15-minutowg (lub jej wielokrotnos¢) oraz 40-minutowa.

O ile w niektorych fragmentach sieci wszystkie linie funkcjonujg w tym samym rytmie,
to jednak sg miejsca, gdzie oba standardy czestotliwosci dotyczg linii przenikajgcych sie, unie-
mozliwiajgc wiasciwg synchronizacje odjazdow.

Przyktadowo:

» 7 petli Kardynata Karola Woijtyly z czestotliwoscig 30-minutowga odjezdzajg autobusy linii:
8, 14 i 31, ale autobusy linii 2 juz co 40 minut;

» 7 petli Btogostawionej Karoliny z czestotliwoscig 40-minutowg odjezdzajg autobusy linii: 2,
27, 36 i 47, ale autobusy linii 42 juz co 30 minut;

» 7z osiedli Paderewskiego i Mieszka I z czestotliwoscig 30-minutowg odjezdzajgq autobusy
linii: 13, 17 i 34, ale autobusy linii 26 i 27 juz co 40 minut.

W godzinach miedzyszczytowych oferowana jest czestotliwos¢ 15-minutowa w seg-
mencie linii priorytetowych i 30- lub 60-minutowa w segmencie linii podstawowych i uzupet-
niajgcych, co stanowi wielokrotno$¢ modutu 15-minutowego. Utrudnienie koordynacyjne sta-
nowi jednak fakt, ze niektdre linie, na ktorych obowigzuje czestotliwos¢ 30-minutowa w szczy-
tach przewozowych, takg samg czestotliwo$¢ utrzymuijg przez caty dzien powszedni (np. linie:
11, 13, 17, 28, 30 i 34), a na innych spada ona do 60 minut, w tym na niektdrych z nich na caty
okres miedzyszczytowy (np. linie: 1, 3, 10 i 31), a na pozostatych — tylko na krétki przedziat
pomiedzy godzinami 10 a 12 (np. linie: 6, 15, 16).

Problem braku wspdlnego taktu wystepuje rowniez po szczycie popotudniowym,
kiedy niektdre potgczenia funkcjonujg z czestotliwosciami 30- lub 60-minutowymi, a na liniach
priorytetowych spadajg one do 20 minut, wykluczajgc mozliwos¢ koordynacji rozktadéw jazdy.

Rozbieznosci w taktach wystepujg tez w obydwa dni weekendowe, w ktére wybrane
linie funkcjonujgce przez caty dzien powszedni z czestotliwoscig 30-minutowa, taki sam stan-
dard oferujg rowniez w sobote i niedziele (linie 13 i 17) lub tylko w sobote (linia 30), a na in-
nych liniach oferowany jest tylko jeden kurs na godzine (linia 34). Sytuacja bardziej skompli-
kowana jest w niedziele, kiedy zamiast co 60 minut, na niektorych liniach oferowana jest
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czestotliwos¢ 120-minutowa, a na linii 30 zamiast dwdch kurséw na godzine jak w sobote,

obowigzuje czestotliwo$¢ 40-minutowa.

Wszystkie przedstawione wyzej uwarunkowania skutkujg brakiem mozliwosci zapewnie-
nia przy obecnych standardach czestotliwosci dobrej koordynacji kurséw réznych linii w ramach
catej sieci komunikacyjnej. W rezultacie, nawet przy najbardziej profesjonalnie uktadanych
rozktadach jazdy, w wielu relacjach pojawiajg sie spietrzenia kurséw, po ktérych wystepuija
do$¢ dtugie, dotkliwe dla pasazeréw przerwy. Jezeli pewien odcinek obstugujg dwie linie: jedna
z czestotliwoscig 30-minutowg a druga z 60-minutowg, to muszg pojawiac sie przerwy w od-
jazdach wynoszace nawet 30 minut.

Tymczasem analizujgc strukture podazy przez pryzmat czestotliwosci Swiadczenia ustug
przewozowych na trasach obstugiwanych przez wiecej niz jedng linie, nalezy zauwazy¢,
ze wspdlna czestotliwos¢ kursowania kilku linii o nizszej czestotliwosci bedzie wysoka tylko
woéwczas, kiedy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego, polegajaca
na réwnomiernych odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdéw udajacych sie
w tym samym kierunku. W procesie synchronizowania potaczen za kluczowe uznaje
sie wiasnie obowigzywanie wspodlnej dla wszystkich linii czestotliwosci moduto-
wej, gdyz jest to cecha aksjomatyczna skoordynowanego planowania.

W rozkiadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, odjazdy pojazdow
poszczegolnych linii z przystankow krancowych s wynikiem zaleznosci odjazdow
na wspolnie obstugiwanych ciggach komunikacyjnych. W rezultacie, rozkiad jazdy
ukiada sie jak gdyby od srodka trasy, a nie poprzez wyznaczanie kolejnych odjaz-
dow z przystankow poczatkowych.

Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozkladow w skali catej sieci ko-
munikacyjnej jest:

» skupienie tras wszystkich linii obstugujacych wspdlnie dany kierunek ruchu
w wigzki o jednolitym przebiegu przez obszary generujace najwiekszy popyt
(nalezy eliminowac sytuacje, w ktérych odjazdy pojazdow komunikacji miejskiej w tym
samym kierunku odbywajg sie z przystankdw po dwdch stronach ulicy lub przy dwéch
ulicach réwnolegtych, potozonych dosc¢ blisko wzgledem siebie);

= przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania kazdej z linii
do jednej z kategorii wzgledem obowigzujacej w danej porze dnia czestotliwo-

$ci modutowej.
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W procesie kategoryzadji linii pod wzgledem obowigzujgcej w danej sieci komunikacyjnej
czestotliwosci modutowej, wyrdznia sie cztery kategorie potaczen:

» linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig podwojong w stosunku
do modutowej;

» linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rowng czestotliwosci mo-
dutowej;

» linie uzupetniajgce (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedacag wielokrotnoscig
czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;

* linie marginalne — inaczej zindywidualizowane (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym
sensie autonomicznie, z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi.

W miastach matych i $rednich, ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, z reguty wyzna-
Cza sie co najwyzej trzy kategorie linii — nie projektuje sie linii priorytetowych.

Zalecenie dotyczace wyznaczenia czestotliwosci modutowej nie oznacza koniecznosci wy-
znaczenia identycznej czestotliwosci dla wszystkich linii, a jedynie czestotliwosci bedacej tym
samym dzielnikiem lub mnoznikiem wartosci czestotliwosci modutowej ustalonej dla danej pory
doby i rodzaju dnia tygodnia dla sieci komunikacyjnej. Okreslenie czestotliwosci kurséw dla
danej linii poddawanej procesowi synchronizacji rozktadéw jazdy sprowadza sie wiec do wy-
boru pomiedzy podstawowym modutem czestotliwosci kursowania pojazdéw o danej porze,
a jedna z jego wielokrotnosci (lub jednego z jego dzielnikdw).

Zdecydowanie nie rekomenduje sie czestotliwosci 80-minutowej, jako wielokrotnosci 20-
minutowej, gdyz najatrakcyjniejszym dla mieszkancdw rozwigzaniem, bytoby obowigzywanie
we wszystkich porach doby i rodzajach dni, czestotliwosci modutowej dla wszystkich linii nie
nizszej od 60 minut. CzestotliwoS¢ co najwyzej godzinna w wielu miastach uznawana jest
za pewien minimalny standard, ponizej ktérego intensywno$¢ obstugi komunikacyjnej
co do zasady juz nie spada. Niezaprzeczalnym walorem taktu 60-minutowego jest jego przy-
jaznos$¢ dla mieszkancow — fatwos¢ zapamietania koncdéwek odjazdéw z okreslonego przy-
stanku. Czestotliwo$¢ 80-minutowg bardzo trudno jest ponadto dopasowac do potrzeb pasa-
zeréw, np. rytmu pracy w zaktadach i godzin lekcyjnych w szkotach.

Punktem wyjs$cia zaproponowania nowej koncepcji byto wyznaczenie nowej
czestotliwosci modutowej, obowiagzujacej na wszystkich liniach rzeszowskiej ko-

munikacji miejskiej.
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Biorac pod uwage wyniki badan marketingowych oraz liczbe obecnie wyko-
nywanych wozokilometrow na wszystkich liniach, najlepszym rozwigzaniem by-
toby zaproponowanie modutowej czestotliwosci:
= 15-minutowej dla linii priorytetowych i 30-minutowej dla linii podstawowych —
obowigzujacych w godzinach porannego i popotudniowego szczytu przewozo-
wego;

= 20-minutowej dla linii priorytetowych i 40-minutowej dla linii podstawowych —
obowigzujacej w godzinach wczesnoporannych, miedzyszczytowych i po szczy-
cie popotudniowym w dniu powszednim (do godz. 19);

= 30-minutowej dla linii priorytetowych i 60-minutowej dla linii podstawowych —
obowigzujacej w godzinach wieczornych dnia powszedniego oraz catodziennie
w soboty, niedziele i $wieta.

Zaproponowanie takich czestotliwosci wynika ze szczegdtowej analizy wynikdw badan
potokdw pasazerskich, ktére jednoznacznie wskazujg na mniejszy popyt w godzinach mie-
dzyszczytowych w stosunku do szczytow przewozowych.

W godzinach szczytow przewozowych zaproponowanie opisanej wyzej czestotliwo-
$ci modutowej oznacza¢ bedzie na niektdrych liniach zmniejszenie odstepdw miedzy kursami
z obecnych 40 do 30 minut. Aby zachowa¢ zblizong do obecnej liczbe pojazdéw w ruchu, nie-
ktore linie muszg przestac funkcjonowac w tym czasie, w zamian jednak siatka potgczen zo-
stanie zmodyfikowana w taki sposéb, aby na poszczegdlnych odcinkach tras lub w okreSlonych
relacjach przemieszczen pasazerdw, zmiany w liczbie kurséw nie byty odczuwalne.

W godzinach miedzyszczytowych zaprezentowana propozycja spowoduje skutek od-
wrotny dla niektérych linii, tj. zmniejszenie czestotliwosci z obecnych 30 do 40 minut. Dla
innych linii nastgpi jednak zwiekszenie taktu z 60 do 40 minut. Takie dziatanie spowoduje,
Ze na wielu odcinkach, na ktérych dotychczas autobusy pojawiajg sie trzy razy na godzine,
np. w rytmie 15-15-30 minut, w nowym uktadzie pojada duzo bardziej rytmicznie, co 20 minut,
z obstugg przez dwie linie z czestotliwoscig kurséw co 40 minut kazda. Wyjatkiem bedzie linia
12, ktérej miedzyszczytowa czestotliwos¢ kurséw zostanie zwiekszona z 30 do 20 minut.

W godzinach wieczornych oraz w weekendy zaproponowane zmiany oznaczac
beda w przypadku niektdrych potaczen az dwukrotne zmniejszenie czestotliwosci. Na podsta-
wie analizy wynikdw badan marketingowych mozna przyja¢, ze jest to uzasadnione, ale bardzo
istotng przestanka takiego dziatania jest jednak petna koordynacja rozktadéw jazdy, zwieksza-
jaca postrzegang przez mieszkancédw jako$¢ komunikacji miejskiej. W porach oferowania naj-
mniejszej podazy ustug, w tym catodziennie w soboty i w niedziele, kiedy to zaplanowano
funkcjonowanie linii priorytetowych z czestotliwoscig 30-minutowa, a podstawowych — jedynie
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co 60 minut, synchronizacja rozktadéw pozwoli na wyzszg wspolng czestotliwo$¢ wszystkich
linii na roznych ciggach komunikacyjnych.

W sieci komunikacyjnej bardzo istotne sg potgczenia obstugiwane z wysokg czestotliwo-
$cig, z trasami fgczgcymi osiedla o gestej zabudowie wielorodzinnej z réznymi zrédtami i celami
ruchu. Linie z duzg liczba kurséw w ciggu dnia mogg przy odpowiedniej promocji wygenerowaé
dodatkowy popyt, gdyz stanowig one pewng rozpoznawalng dla mieszkancéw marke i dzieki
temu chetnie sg wybierane takze do realizacji podrdzy fakultatywnych, czyli innych niz dojazdy
do miejsc pracy lub nauki. Na korzystanie z takich linii czesciej decyduijg sie tez osoby z reguty
poruszajgce sie po miescie samochodem osobowym. W przypadku Rzeszowa takimi prioryte-
towymi liniami s3: OA, 0B, 18 i 19, a w nowej koncepcji obstugi miasta, takze linia 12. Pola-
czenia takie idealnie nadajg sie tez do obstugi najnowszym taborem, czyli w warunkach rze-
szowskich bytyby pretendowane do eksploatacji na nich nabywanych w przysztosci kolejnych
autobusow elektrycznych.

W obecnym uktadzie komunikacyjnym przyjeto zasade ograniczania liczby wariantéw
tras obstugujgcych kazda z linii. Okreslony numer linii powinien kojarzy¢ sie mieszkancom jed-
noznacznie z konkretng relacjg — oznakowanie handlowe w postaci numeru ma spetnia¢ swojg
role, jaka jest jednoznaczna identyfikacja danej ustugi w Swiadomosci jej potencjalnych kon-
sumentdw — mieszkancow.

Unikac nalezy tez planowania linii z mocno meandrujgcymi trasami, gdyz wprawdzie za-
pewniajg one potgczenia bezposrednie, ale prowadzg niekiedy tak dtugimi trasami, ze poten-
cjalni pasazerowie nie widzg w nich jakiejkolwiek alternatywy w stosunku do samochodu 0so-
bowego, ktérym majg mozliwos¢ pokonac te samg droge znacznie krétszg trasg przejazdu
i W znacznie krotszym czasie.

Warto doda¢, ze nawet w sytuacji, gdy okreslone linie dedykowane (z pojedynczymi
kursami), realizujg jakie$ istotne z punktu widzenia lokalnej spotecznosci, specyficzne zadania,
to dzieki wprowadzeniu rytmicznych odjazddéw na poszczegdlnych ciggach, o wiele fatwiejsze
stajg sie ewentualne przesiadki, ktére z powodzeniem zastepujg takie pofaczenia.

Projektowane zmiany w podazy ustug powinny wiec zmierza¢ do mozliwie jak najwiek-
szego uproszczenia uktadu linii, osiggnietego poprzez:

» zmnigjszenie liczby wariantéw tras wykonywanych w ramach kazdej z linii;

» koordynacje rozktadéw jazdy na wspolnych ciggach komunikacyjnych — w celu zapewnienia
petnej rytmicznosci obstugi;

» utrzymanie wszystkich istotnych obstugiwanych aktualnie potaczen bezposrednich i zwiek-
szenie ich liczby o najbardziej postulowane.
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4.3. Koncepcja biezacych zmian optymalizacyjnych w sieci komunikacyjnej

Nowy uktad komunikacyjny musi uwzgledniac ograniczenia infrastrukturalne miasta ma-
jace wplyw na planowanie tras linii komunikacji miejskiej. Pierwszym z takich ograniczen jest
niewielka liczba petli autobusowych w centrum miasta i ich ograniczona pojemnos¢. Przebu-
dowana petla przy Dworcu Gtdwnym PKP zapewnia mozliwos¢ wyznaczenia przystanku po-
czatkowo-koncowego dla linii 0A i 0B. Na kazdym z dwdch stanowisk mogg sta¢ maksymalnie
po dwa autobusy, co oznacza — biorgc pod uwage, ze miejsce to zostato przeznaczone takze
do tadowania autobuséw elektrycznych — ze jeden z nich moze by¢ podtgczony do tadowarki,
a drugi moze oczekiwaé na takg mozliwos$¢. Niemniej, ze wzgledu na niewystarczajgcg obstuge
potaczenia dworcédw Lokalnego i kolejowego zmieniono miejsce rozpoczynania i konczenia kur-
sow linii 0B na Dworzec Lokalny z przejazdem w bezposrednim sgsiedztwie Rzeszowskiego
Centrum Komunikacyjnego.

Druga petla w poblizu dworca kolejowego, zlokalizowana przy ul. Bardowskiego, réwniez
jest niewielka. Nie ma tam mozliwosci wyznaczania przystanku poczatkowo-koncowego dla
wiekszej liczby autobuséw, dlatego trasy rozpoczynajg tam tylko niektére linie podmiejskie.
Niewiele miejsca dla komunikacji miejskiej jest tez przy dworcu lokalnym, poniewaz wiekszo$¢
miejsca zajmujg tam autobusy komunikacji regionalnej. Kolejna petla, przy ul. Dworaka, znaj-
duje sie juz poza Scistym centrum, ponadto w najblizszym czasie zostanie zlikwidowana, po-
niewaz w tym miejscu budowana jest juz nowa droga tgczaca ulice Lwowskg i Cieptownicza,
tzw. Wistokostrada.

Powyzsze oznacza, ze nawet z powodu braku petli w $cistym centrum, wiek-
szos$¢ polaczen rzeszowskiej komunikacji miejskiej musi nadal funkcjonowac jako
srednicowe. Problemem jest tez jednak pojemnos¢ wielu petli zlokalizowanych na obrzezach
miasta, co réwniez stanowi ograniczenie przy planowaniu siatki potgczen.

Przy projektowaniu nowego ukiadu wzieto pod uwage przywigzanie miesz-
kancéw do funkcjonujacych polaczen bezposrednich. Kiedy z dniem 19 grudnia 2022 r.
zlikwidowana zostata linia 5, mieszkancy Matyséwki wyrazili z tego powodu ogromne niezado-
wolenie, gdyz stracili bezposrednie potgczenie m.in. z ulicami: Hetmanska, Szopena i Trem-
beckiego. Propozycje ZTM w Rzeszowie, wskazujgce na szereg mozliwosci dogodnych przesia-
dek i argument o pokrywaniu sie trasy linii 5 z trasg linii 12, w Zaden sposdb ich nie przekonaty.
Mieszkancy doprowadzili do spotkania z Prezydentem Rzeszowa, ktory zdecydowat o przywro-
ceniu linii 5, co nastgpito z dniem 1 czerwca 2023 r. Podczas tego spotkania, z licznym udziatem
reprezentacji mieszkancow, padta deklaracja, ze przyszte ewentualne istotne zmiany w komu-

nikacji miejskiej, zawsze bedg poddawane konsultacjom.
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Opisany przyktad doskonale ilustruje, jak bardzo istotne sg dla mieszkancéw potaczenia
bezposrednie. Dlatego tez w zaproponowanym ukfadzie tras, nawet jezeli jakas linia autobu-
sowa zostata przeznaczona do likwidacji, to w zamian zaproponowane zostato inne potgczenie,
ktore to zlikwidowane bedzie w stanie zastgpi¢. W szczegdlnosci, jezeli mieszkancy poszcze-
goéinych rejondw miasta dysponujg dotychczas potaczeniem z danym obszarem centrum, to
w nowym uktadzie takie potgczenie starano sie zachowac.

Kolejng kwestia, ktdra musiata zosta¢ uwzgledniona przy projektowaniu siatki potgczen,
Sg przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2021 r. w sprawie bez-
pieczenstwa i higieny pracy w komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacji miedzy-
miastowej, ktore w zakresie dostepu kierowcdw komunikacji miejskiej do tzw. toalety podsta-
wowej i do pomieszczenia socjalnego, wchodzg w zycie w maju 2026 r. W uproszczeniu mozna
stwierdzi¢, Zze jego przepisy naktadajg na pracodawce obowigzek zapewnienia mozliwosci kie-
rowcom pojazddw komunikacji miejskiej skorzystania z toalety podstawowej — nie rzadziej niz
co 180 min pracy i z pomieszczenia socjalnego z cieptg wodg — nie rzadziej niz co 240 min
pracy, przy zdefiniowaniu maksymalnych odlegtosci usytuowania obu tych obiektow od wyzna-
czonego miejsca postoju pojazdow.

We wspoOtpracy z operatorem — bedgcym pracodawcy kierowcéw — ZTM w Rzeszowie
wyznaczyt okreslone miejsca, w ktdrych zorganizowane zostang pomieszczenia socjalne i toa-
lety dla kierowcdw.

Wybrano nastepujgce lokalizacje — petle autobusowe:

* przy Dworcu Gldwnym;

= przy Dworcu Lokalnym;

= przy ul. Bardowskiego;

= Trembeckiego ZTM;

= przy ul. Cienistej (w budynku MPGK);

= przy ul. Obroncéw Poczty Gdanskiej;

= przy ul. Bf. Karoliny;

» przy ul. Wita Stwosza;

= przy ul. Matuszczaka;

= przy ul. Mikofajczyka;

= przy ul. Zwieczyckiej (w budynku MPWIK);
= przy ul. Sikorskiego (w budynku MPGK),

a takze zajezdnie autobusowg przy ul. Lubelskiej.

Istotnym elementem koncepcji jest wyznaczenie par (lub wiekszej liczby) linii, ktorych
autobusy w centrum Rzeszowa (przy rondzie Dmowskiego) bedg obstugiwaé dany kierunek
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zatrzymujac sie na tym samym przystanku. Przyktadowo sytuacja, w ktérej z tego rejonu

w kierunku petli przy ul. Kalinowej autobusy linii 16 i 33 odjezdzajg z dwdch réznych przystan-

kéw, nie jest korzystna dla pasazera. Zmiany w uktadzie tras majg wiec za zadanie w takich

przypadkach integracje przystankdw obstugujgcych wspolny kierunek ruchu, przy jednoczesnej
takiej konstrukcji rozktadu jazdy, aby odjazdy réznych linii w tym samym kierunku odbywaty
sie naprzemiennie.

Zaprojektowany nowy system obstugi Rzeszowa komunikacja miejska tworzy
48 skategoryzowanych linii autobusowych, a mianowicie:

» szesC linii priorytetowych — z rozkladem jazdy opartym na czestotliwosci mo-
dutowej, z kursami co 15 minut w godzinach porannego i popotudniowego
szczytu przewozowego, co 20 minut w godzinach wczesnoporannych, mie-
dzyszczytowych oraz po szczycie popotudniowym i co 30 minut w godzinach
wieczornych dnia powszedniego, a takze catodziennie w soboty i w niedziele —
linie: OA, OB, 12, 18i 19, 32;

» dwadziescia piec linii podstawowych — z rozktadem jazdy opartym na czestotli-
wosci modutowej, z kursami z czestotliwoscia zawsze dwukrotnie nizszg niz ob-
owigzujaca w tym samym czasie na liniach priorytetowych — linie: 1, 2, 3, 4, 6,
7,8,9,10, 11,13, 14, 15, 16, 17, 21, 23, 25, 26, 27, 28, 30, 31, 36 i 45;

= osiem linii zindywidualizowanych dedykowanych potrzebom pasazerow z ob-
szaru podmiejskiego — linie: 40, 42, 43, 44, 46, 51, 52, 54;

» szesC linii zindywidualizowanych dedykowanych innym grupom pasazeréow
(pracownikom okreslonych zakiadow pracy lub uczniom) - linie: 5, 20, 22, 24,
29, 60;

* trzy linie nocne — linie: N1, N2 i N3.

Trasa priorytetowej linii OA ulegnie korekcie na odcinku Asnyka - Cieplinskiego. Po
opuszczeniu przystanku przy Dworcu Gtéwnym PKP, skieruje sie na Dworzec Lokalny ulicami
Jabtoniskiego, Czarnieckiego i Borelowskiego, skad do al. Cieplinskiego ul. Towarnickiego i Pit-
sudskiego. Z uwagi na dostosowanie czestotliwosci kursowania do obowigzujgcej czestotliwo-
$ci modutowej, w godzinach miedzyszczytowych i po szczycie popotudniowym odjazdy na tych
liniach odbywac sie bedg co 20 minut, a nie co 15 minut jak obecnie.

Zmianie ulega takze przebieg trasy linii OB. Przystankiem poczatkowym i koncowym
bedzie Dworzec Lokalny skad ulicami Towarnickiego, Borelowskiego, Czarnieckiego, Jabton-
skiego i Grottgera osiggnie przystanek przy Dworcu Gtdwnym PKP i dalej trasg bez zmian do
al. Cieplinskiego. Nastepnie al. Pitsudskiego do Dworca Lokalnego. Czestotliwo$¢ kursowania
bedzie tozsama z linig OA.
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Trasa linii 1 w podstawowym wariancie zamiast do petli Krakowska Granica, skierowana
zostataby do petli Blogostawionej Karoliny, ulicami: Krakowska, al. Okulickiego,
al. Wyzwolenia, Ofiar Katynia, Kotuli, Ustrzyckg, Sanocka i Bl. Karoliny. Uporzadko-
wane zostatyby réwniez warianty tras na tej linii: przystankiem kofcowym bytaby za kazdym
razem petla przy ul. Spichlerzowej, a zajazdy do Elektrocieptowni obstugiwane bytyby w jed-
nakowy sposdb — w ramach wariantowych kursow linii 21 (nie bytoby wiec wariantéw do/z
Elektrocieptowni przez ul. Spichlerzowg, do/z Elektrocieptowni z pominieciem ul. Spichlerzowej
ani tez kurséw konczacych bieg przy Zakfadzie Karnym). W relacji Ofiar Katynia — centrum
bytby skoordynowany z rozktadem jazdy linii 14, a na odcinku al. Okulickiego — centrum — z
rozktadami jazdy linii 19. Relacje ze Srédmieécia w kierunku Zateza autobusy tej linii obstuguja
obecnie i dalej obstugiwatyby wspdlnie z linig 11, poczawszy od zintegrowanego dla obu linii
w tym kierunku przystanku Pitsudskiego Urzad Wojewodzki.

Zmieniony odcinek trasy linii 1 czeSciowo zastgpi likwidowang linie 47 na czesci jej
trasy, natomiast ul. Krakowska (do granicy miasta) obstugiwac bedzie linia 42, w ramach
ilosci kurséw uzgodnionych z Gming Swilcza (kursy nieobjete porozumieniem koriczytyby na
ul. Krakowskiej).

Z uwagi na koordynacje odjazdéow w ramach catej sieci komunikacyjnej konieczne jest
zwiekszenie czestotliwosci kursow linii 1 w godzinach miedzyszczytowych z 60 do 40 minut,
oraz zmniejszenie z 30 do 40 minut po szczycie popotudniowym (pomiedzy godzinami 16:30
i 19:00). Takie dziatanie umozliwi zaréwno w kierunku Zateza, jak i w kierunku petli przy
ul. Bt. Karoliny naprzemienne odjazdy pojazddw réznych linii — odpowiednio 1i 11 oraz 1, 14
i 19 — z fgczng czestotliwoscig jak na liniach priorytetowych, a w przypadku trasy prowadzacej
al. Okulickiego — dwukrotnie wyzszej.

Zwiekszona zostataby tez czestotliwos¢ kursowania autobuséw linii 1 w niedziele, z obec-
nych 120 do 60 minut, co uzasadnione jest z jednej strony potrzebg zapewnienia naprzemien-
nych, rytmicznych odjazdéw we wszystkich opisanych powyzszych relacjach, a z drugiej — za-
pewnieniem lepszego dojazdu do petli Spichlerzowa w niedziele.

Drobng zmiane trasy proponuje sie w przypadku linii 2, funkcjonujgcej obecnie w relacji
Baligrodzka — Kardynata Karola Woijtyty. Zostataby ona wydtuzona do petli Sikorskiego
MPGK. Obecna (i nowa) trasa umozliwi wspdlne odjazdy z przystanku Cieplinskiego w kie-
runku petli przy ul. Kardynata Karola Wojtyty (mozliwie najszybszymi trasami) wraz z autobu-
sami linii 8. Z kolei w kierunku intensywnie rozbudowujgcego sie osiedla Kotuli z przystanku
Pitsudskiego Urzad Marszatkowski zapewnione zostang naprzemienne odjazdy autobu-
sOw az czterech linii: najkrotszymi trasami — poza linig 2 takze linii 6 (na jej nowej trasie) i 27
oraz nieco dtuzsza trasg — linii 1 (na jej nowej trasie).
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Koordynacja odjazdow wszystkich linii bedzie mozliwa dzieki proponowanemu zwieksze-
niu czestotliwosci kursowania autobuséw linii 2 (a takze 27) z 40 do 30 minut w godzinach
szczytdw przewozowych oraz z 60 do 40 minut w godzinach miedzyszczytowych. Po szczycie
popotudniowym oraz w obydwa dni weekendowe czestotliwo$¢ nie zmienitaby sie i wynositaby
tak jak obecnie — odpowiednio 40 i 60 minut.

Takie rozwigzanie zapewnitoby naprzemienne odjazdy autobuséw linii 2 i 8 z centrum
w kierunku potudniowym z czestotliwoscig jak dla linii priorytetowej, podobnie bytoby w przy-
padku najkrétszej trasy w kierunku zachodnim, a biorgc pod uwage takze linie 36 i 47, czesto-
tliwos¢ ta bytaby jeszcze wyzsza — nawet $rednio co 7,5 minuty w godzinach szczytow.

Trasa linii 3 zostanie zlikwidowana na rzecz kurséw linii 42, ktdra skierowana zostataby
z petli Bardowskiego do petli Krakowska granica (lub w wybranych kursach dalej do Swilczy,
Mrowia Otoka lub Trzciana petla) Z uwagi na gtdwnie podmiejski charakter tej linii i potrzebe
uporzadkowania numeragji linii — z zakresem 40-49 przeznaczonym dla segmentu potaczen
podmiejskich — zmienione zostatoby przy okazji oznaczenie linii 3 na 43. W nowym uktadzie
linia 43 funkcjonowataby wytacznie w trzech wariantach trasy: Bardowskiego — Boguchwata,
Bardowskiego — Lutoryz, Bardowskiego — Mogielnica zgodnie z zapotrzebowaniem zgtaszanym
przez gmine Boguchwafa.

Oznaczenie 3 zostatoby wykorzystane dla autobuséw obecnej linii 59 (na zmienionej tra-
sie), z ktdrych bedzie mozna skorzysta¢ w niektorych relacjach obstugiwanych przez obecng
linie 3, m.in. z ul. Ofiar Katynia do przystankéw przy ul. Dabrowskiego ulicami Targowa i Szo-
pena (wzorem zlikwidowanej linii 39). Ulicami Bieszczadzkg i Rymanowska prowadzi¢ beda
natomiast trasy linii — 11 z czestotliwoscig dwukrotnie zwiekszong w szczytach przewozowych
w stosunku do obowigzujgcej obecnie na linii 30 oraz z takg samg w soboty i nieznacznie
wyzszg w niedziele. Ulicg Podkarpackg prowadzi¢ bedg trasy linii: 11, 15, 28 i 43, zapewniaja-
cych faczng Srednig czestotliwo$¢é nawet 8 odjazdéw na godzine w szczytach przewozowych
oraz 5 odjazdéw w godzinach miedzyszczytowych i po szczycie popotudniowym. Cigg ulic: Ofiar
Katynia — al. Wyzwolenia — al. Okulickiego zamiast funkcjonujgcymi z réznymi czestotliwo-
$ciami liniami 30 i 47, obstugiwany bytby parg linii ze skoordynowanymi rozktadami jazdy — 1
i 14 (obie na nowych trasach).

Bez zmian, w relacji Lubelska Zajezdnia MPK — Krasne Auchan (z wybranymi kursami
realizowanymi we wszystkie dni tygodnia z zajazdem do cmentarza przy ul. Cienistej oraz w
niedziele z zajazdem przez do targowiska przy ul. Dworaka) proponuje sie takze pozostawienie
trasy linii 4. Jest to jedna z nielicznych linii, ktdéra na zadnym ze swoich krancéw nie bedzie
miata linii stanowigcej wraz z nig pare umozliwiajgcg wspdlne osiggniecie czestotliwosci obo-

wigzujacej dla linii priorytetowych. Analiza napetnien na unikatowych odcinkach tras linii 4
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pozwala na zaproponowanie zmniejszenia czestotliwosci jej kurséw w godzinach miedzyszczy-
towych i po szczycie popotudniowym — z 30 do 40 minut oraz w godzinach wieczornych (po go-
dzinie 19) — do 60 minut. W tych porach w rejonie Staromiescia Srednie napetnienie nigdy nie
przekraczato 15 pasazerdw, natomiast za przystankiem Lwowska Olbrachta (dokad mozliwy
jest dojazd jeszcze autobusami linii 15) nieco wiecej pasazerow zarejestrowano jedynie w go-
dzinach miedzyszczytowych, aczkolwiek w zadnym przypadku napetnienie nie przekroczyto 20
pasazeréw. Bez zmian pozostataby czestotliwos¢ kursowania autobusow linii 4 w soboty, na-
tomiast w niedziele — z uwagi na likwidacje linii 7 — czestotliwos¢ na linii 4 zostataby zwiekszona
do rytmicznych 60 minut, co przy okazji umozliwi koordynacje odjazdéw z rozktadami jazdy
linii: 16, 23 i 28, wraz z linig 4 wspdlnie obstugujacych relacje centrum — Lubelska Zajezdnia
MPK. Docelowo w przysztosci linia obejmie obstugg inwestycje przy ul. Welca (Park Wodny).

Do petli Lubelska Zajezdnia MPK zostataby wydtuzona linia 5. W dalszym ciggu bytaby
to linia dedykowana, pracownikom zaktadéw pracy wg por zmianowosci (m. in Pratt&Whitney,
Koral, Agrohurt, Sanofi, MPK).

Proponuije sie zmiane trasy linii 6. poprzez jej skierowanie zamiast do jednej z dwdch
petli przy ul. Ustrzyckiej (w zaleznosci od wariantu trasy), do petli Blogostawionej Karoliny.
Przewiduje sie, Ze przetrasowanie linii do osiedla Kotuli powinno zwiekszy¢ liczbe pasazeréw
z centrum w kierunku zachodnim. Wspdlnym przystankiem w centrum Rzeszowa w kierunku
petli Btogostawionej Karoliny dla linii: 1, 2, 6 i 27 bytby przystanek Pitsudskiego Urzad Mar-
szatkowski. Korekta trasy nastgpi takze na odcinku Powst. Warszawy — Szopena, zamiast ul.
Hetmanska i Kilara autobusy zostang skierowane ul. Podwistocze i Kopisto. W obecnym roz-
ktadzie jazdy linii 6 zmniejszenie czestotliwosci kursowania z 30 do 60 minut ma miejsce tylko
w godzinach 10-12, co oznacza, ze zwiekszenie jej do 40 minut w catym przedziale miedzysz-
czytowym, nie spowoduje zwiekszenia fgcznej dziennej liczby kursow.

Linie 7, ktdra obecnie funkcjonuje w relacji Dworzec Lokalny — Krasne Auchan, w bardzo
meandrujgcy sposdb, proponuje sie przeznaczy¢ do likwidacji. Jest to linia uzupetniajaca,
z niewielkg liczbg kursdw w ciggu dnia, w dodatku roztozonych nierytmicznie. Na bardzo dtugim
odcinku, pomiedzy przystankiem Cieplinskiego i skrzyzowaniem al. Rejtana i ul. Podwistocze,
na ktérym zresztg notowane sg najwieksze napetnienia na tej linii, jej trasa pokrywa sie z trasg
linii 26, ktdrej czestotliwos¢ zostataby zwiekszona w wiekszosci por w dniu powszednim.

Co istotne, obecne trasy linii 7 i 26 stykajg sie jeszcze na dalszym odcinku, obstugujac
przystanki przy szpitalu przy ul. Lwowskiej oraz rejon cmentarza przy ul. Cienistej. Dodatkowo
z al. Rejtana do obu tych miejsc mozliwy jest dojazd autobusami linii 27, ktdrej trasa nie zmieni

sie, a czestotliwos¢ kursdw ulegnie zwiekszeniu. Liczba pasazeréw na unikatowym odcinku
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w stosunku do linii 26 — a wiec na przystankach przy al. Rejtana i czesci ul. Lwowskiej (wysia-
dajacych z kierunku Dworca Lokalnego i wsiadajgcych w kierunku powrotnym) w zadnym kur-
sie w dniu powszednim nie przekroczyta tacznie 5. Niewiele wieksza byta tez liczba pasazeréw
na koncowym odcinku do petli przy Auchan w Krasnem — w zadnym kursie nie przekroczyta
$redniej wartosci 13 pasazerdw, a przewaznie byto ich znacznie mniej. Po likwidacji linii 7 zbyt
staba mogtaby by¢ obstuga ul. Lwowskiej w niedziele, dlatego w tym rodzaju dnia tygodnia
zaproponowano zwiekszenie czestotliwosci kursowania na linii 4 do 60 minut.

Pod numerem 7 proponuje sie uruchomienie zupeinie nowej linii, w relacji Wita
Stwosza — Stocifska, z trasa prowadzaca ulicami: Langiewicza, Boya-Zelenskiego, W.
Pola, Chmaja, Langiewicza, Hoffmanowej, Mochnackiego, Lisa-Kuli — Pl. Sreniawi-
tow, Lenartowicza, Kilara, Kopisto, Niepodlegtosci, Krzyzanowskiego, Wieniaw-
skiego, Stocinska. Nowa linia zapewni szybkg obstuge osiedla Kmity z osiedlami Nowe Miasto
i Stociny przez majgcy nowopowstaty tacznik al. Armii Krajowej z ul. Wieniawskiego. Proponuje
sie, aby linia 7 funkcjonowata z podstawowg czestotliwoscia.

Niewielkg zmiane proponuje sie wprowadzi¢ dla linii 8, ktérej trasa prowadzi z petli
Sikorskiego MPGK przy potudniowej granicy miasta do Pogwizdowa Nowego, a w czesci kur-
séw, do miejscowosci Rudna Wielka. Sporym problemem w przypadku tej linii jest brak petli
autobusowej w pdtnocnej czesci trasy, gdyz nie ma tam nawet Zadnego przystanku wyposa-
zonego w zatoke autobusowg, w ktdrym mozna bytoby zaplanowac bezpieczne, dtuzsze po-
stoje.

Autobusy linii 8 w Rudnej Wielkiej odbywajg postoj wyréwnawczy w miejscu bez zatoki,
a w kursach skréconych do Pogwizdowa Nowego zastosowano bardzo nietypowe rozwigzanie:
autobusy oczekujg na odjazd na przystanku Warszawska Borowa, obstugujac Pogwizdow Nowy
okreznie, ale tylko w kierunku dominujgcym w danej porze dnia.

Z tego powodu proponuje sie skrocenie trasy linii 8 i zamiast do Pogwizdowa Nowego,
skierowanie jej od ul. Warszawskiej ulicami: Staromiejskg i Trembeckiego, do petli Trembec-
kiego ZTM, przy okazji ujednolicajgc wszystkie warianty trasy.

Zaréwno Pogwizddw Nowy, jak i Rudng Wielka, proponuje sie obstuzy¢ nowaq linig
oznaczong numerem 30, ktéra funkcjonujgc z wysokg czestotliwoscig, zastgpitaby obecng li-
nie 57. Mankamentem takiego rozwigzania jest oczywiscie utrata bezposredniego potgczenia
z potudniowg czescig Rzeszowa, ale z uwagi na klopotliwy uktad drogowy w tym rejonie, wy-
daje sie to najkorzystniejsze. Mieszkancy w zamian uzyskajg bardziej rytmiczne roztozenie kur-

sOw do centrum Rzeszowa i z powrotem.
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Zmieniony zostatby takze drugi kraniec linii 8 — z uwagi na skierowanie do petli Sikor-
skiego MPGK trasy linii 2 w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia zaplecza socjalnego dla kie-
rowcdw obstugujacych te linie, trasa linii 8 zostataby skrécona do petli Kardynata Karola Woj-
tyty.

Nowa trasa linii 8 w dalszym ciggu umozliwiataby wspdlne odjazdy z przystanku Cie-
plinskiego w kierunku petli przy ul. Kardynata Karola Wojtyty (mozliwie najszybszymi trasami)
wraz z kursami autobuséw linii 2, przy czym dzieki ujednoliceniu czestotliwosci kursowania
na obu liniach w dni powszednie (w godzinach szczytéw do 30 minut, a w godzinach miedzysz-
czytowych i po szczycie popotudniowym — do 40 minut) na tej trasie naprzemienne odjazdy
tych linii bytyby wykonywane z taczng czestotliwoscig jak dla linii priorytetowych.

Istotng zmiane trasy proponuje sie wprowadzi¢ dla linii 9, w ramach ktdrej autobusy
kursujg obecnie w relacji Staroniwska — Olbrachta. Determinantg zmiany jest jeden z najstab-
szych wynikdw wykorzystania pojazdéw — w przeliczeniu na 1 wozokilometr — na tej linii, ktora
bezspornie wymaga uatrakcyjnienia. Proponuje sie wydiuzenie trasy linii 9 do petli Btekitne
Wzgorze, z jednoczesng likwidacjg linii 35. Na odcinku pomiedzy ul. Staroniwska i skrzyzowa-
niem z ul. Krakowska trasa linii 9 prowadzitaby jak obecnie, dalej jednak ul. Krakowskg oraz
al. Pitsudskiego i nastepnie obecng trasa linii 10 do petli tukasiewicza.

Konsekwencjg zmiany trasy linii 9 bytaby takze zmiana trasy linii 10 (Btogostawionej
Karoliny — tukasiewicza), ktora tak jak obecnie prowadzitaby z petli przy ul. Bt. Karoliny
do ronda Dmowskiego, a dalej ulicami: Marszatkowska, Lubelskg i Trembeckiego, po czym
dotychczasowa trasg linii 9 do petli Olbrachta. Z uwagi na konieczng integracje przystankow
z linig 15 w kierunku petli przy ul. Olbrachta.

Korzysci z zamiany wschodnich odcinkow tras linii 9 i 10 bytyby nastepujgce:

» odjazdy w kierunku ul. Olbrachta (linie 10 i 15) przy rondzie Dmowskiego, z przystanku
Cieplinskiego;

» odjazdy w kierunku Btekitnych Wzgérz (linie 9 i 34) z przystanku Pitsudskiego Urzad
Marszatkowski;

* mniejsze meandrowanie po miescie autobusow linii 10, dzieki czemu moze nastgpi¢ wzrost
liczby pasazeréw podrozujgcych w dtuzszych relacjach;

= poréwnywalne dtugosci tras obu linii i mozliwos¢ obstugi takg samg liczbg pojazddw (po 6
w szczycie popotudniowym dnia powszedniego oraz po 4 w weekendy).

Z uwagi na to, ze linie 9 i 10 w zachodniej czesci miasta obstugujg w zasadzie te same
rejony, zaproponowana zamiana nie spowoduje utraty potaczef bezposérednich. Zadna z tych
dwdch linii nie obstugiwataby jednak al. Okulickiego i al. Wyzwolenia. Potaczenie al. Okulic-
kiego ze szpitalem przy ul. Lwowskiej zapewnitaby natomiast w nowym uktadzie linia 14
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(na nowej trasie), a al. Wyzwolenia ze szpitalem w dalszym ciggu tgczytaby linia 26. Potacze-
nie al. Wyzwolenia z rejonem osiedla przy ul. Wita Stwosza w dalszym ciggu zapewnia¢ bedzie
linia 13 (aczkolwiek funkcjonujgca na innej trasie), a potgczenie z ul. Trembeckiego — linia
30 (dotychczasowa linia oznaczona 59, z trasg wydtuzong do petli Mikotajczyka).

Linie 9 jak i 10 funkcjonowatyby z czestotliwoscig przewidziang dla linii podstawowych.
W przypadku linii 9 oznacza¢ to bedzie zwiekszenie czestotliwosci catodziennie we wszystkie
rodzaje dni tygodnia poza sobotg, a w przypadku linii 10 — dwukrotne zwiekszenie czestotli-
wosci w weekendy. Dziatanie to wigzac sie bedzie jednak z ograniczeniem czestotliwosci na in-
nych liniach obstugujgcych podobne relacje (13, 17 i 34) w godzinach miedzyszczytowych z 30
do 40 minut, a w weekendy na liniach 13 i 17 — z 30 do nawet 60 minut. Wspdlna obstuga
poszczegdlnych rejondw miasta obstugiwanych tymi liniami pozostanie wiec tak samo inten-
sywna jak obecnie.

W trasie linii 11 w relacji Potockiego — Matuszczaka, proponuje sie wprowadzi¢ nie-
znaczng korekte w rejonie petli Matuszczaka, wprowadzajac te linie na ulice Bieszczadzka i Ry-
manowskga, w zamian za proponowang do likwidacji dotychczasowa linie 30. W kierunku Zateza
autobusy linii 1 i 11 zapewniatyby naprzemienne odjazdy z przystanku Pitsudskiego Urzad
Wojewaoddzki, natomiast w kierunku petli przy ul. Matuszczaka z przystanku Cieplinskiego,
poza autobusami linii 11.

Trasa linii 12 nie zmienitaby sie, jednak z uwagi na poprowadzenie tej linii jako jedynej
ulicami Kwiatkowskiego i Jana Pawta II, charakter tej linii powinien zosta¢ podniesiony do rangi
priorytetowej. Autobusy linii 12 w godzinach szczytu kursujg juz z czestotliwoscig 15-minu-
towg, w zwigzku z czym nieuzasadnione bytoby ograniczanie taktu czestotliwosci w godzinach
miedzyszczytowych do 40 minut, a w godzinach wieczornych az do 60 minut. Z tego samego
powodu proponuje sie zwiekszenie czestotliwosci kursowania tej linii z 60 do 30 minut przez
wiekszg cze$¢ soboty (do godz. 19) i niedzieli (w godz. 11-19). Rejon ulic Kwiatkowskiego
i Jana Pawia II intensywnie rozbudowuije sie i czestotliwos¢ 60-minutowa z pewnoscig bardzo
szybko okaze sie nieakceptowalna. Nalezy zauwazy¢, ze wiele miejsc w Rzeszowie charaktery-
zujacych sie znacznie mniej intensywng zabudowg jest obstugiwana w weekendy wtasnie co
30 minut, a wiec trasa linii 12 nie powinna by¢ niechlubnym wyjatkiem.

Istotng zmiane trasy proponuje sie wprowadzi¢ w trasie linii 13, obecnie obstugujacej
relacje Lwowska Szpital — Wita Stwosza. Jest to jedna z najbardziej meandrujacych linii rze-
szowskiej komunikacji miejskiej i dlatego niewielu pasazeréw podrézuje autobusami tej linii
w petnej relacji, jednak wystepuje duzo przejazdéw na duzo krotszych odcinkach. Istotnym
mankamentem trasy tej linii jest niezintegrowany z innymi liniami przystanek przy rondzie

Dmowskiego w kierunku ulic Panoramicznej i Krajobrazowej: autobusy linii 13 zatrzymujg sie
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na przystanku Pitsudskiego Urzad Wojewddzki, podczas gdy pojazdy linii 42 w tym kierunku
zatrzymujg sie na przystanku Pitsudskiego Urzad Marszatkowski, a autobusy linii 10 — na przy-
stanku Cieplinskiego. W kierunku centrum z ulic Panoramicznej i Krajobrazowej autobusy linii
10 i 13 odjezdzajq z przystankéw po dwdch stronach ulicy, co nie tylko utrudnia orientacje, ale
tez i koordynacje potaczen. Ponadto trasa linii 13 prowadzi z centrum w kierunku ul. Wita
Stwosza mocno wydtuzong trasg, obejmujgcg m.in. al. Wyzwolenia.

Wedtug nowej propozydji trasa linii 13 rozpoczynataby sie z petli Lubelska Zajezdnia MPK,
a nastepnie prowadzita ulicami: Lubelskg, al. Wyzwolenia, Ofiar Katynia, Kotuli, German, Wy-
spianskiego, Strzelnicza, Plenerowa, Panoramiczng, al. Witosa, Langiewicza, Boya-Zelen-
skiego, Hanasiewicza, Chmaja, ponownie Langiewicza, Hoffmanowej, Mochnackiego, al. Cie-
plinskiego, al. Pitsudskiego, Targowa, Szopena, Kopisto, al. Niepodlegtosci i dalej bez zmian
do petli przy szpitalu przy ul. Lwowskiej.

Zaproponowana trasa pomiedzy centrum a ulicami Panoramiczng i Krajobrazowg prowa-
dzitaby podobnie jak trasa linii 10, integrujac przystanki obu tych linii. Po zmianie trasy auto-
busy wszystkich dwdch linii z okolic ronda Dmowskiego w kierunku os. Wzgdrza Staroniwskie
(10 i 13) beda odjezdzac z jednego wspdinego przystanku — Cieplinskiego.

Zaproponowana zmiana trasy linii 13 nie zlikwiduje wiekszosci potgczen bezposrednich
dla dotychczasowych pasazerow tej linii. Potgczenie tzw. Wzgdrz Staroniwskich z al. Wyzwole-
nia dalej bedzie mozliwe, pomimo zmiany trasy. Z ul. Hetmanskiej, al. Powstancéw Warszawy
i z al. Rejtana oferowane bedg nadal inne potgczenia — w kierunku szpitala przy ul. Lwowskiej
prowadzi¢ bedg w dalszym ciggu trasy linii 26 lub/i 34. Z al. Wyzwolenia i ul. Lubelskiej do ul.
Hetmanskiej i al. Powstancow Warszawy w dalszym ciggu mozliwy bedzie przejazd autobusami
linii 26 (przy czym ta ostatnia funkcjonowac bedzie z wyzszg niz obecnie czestotliwoscig).

W nowej odstonie linia 13 bedzie potgczeniem substytucyjnym dla linii 17, gdyz prowa-
dzi¢ bedzie krétszg trasg pomiedzy centrum Rzeszowa i 0s. Mieszka I. Takim samym potgcze-
niem substytucyjnym dla linii 34, ktéra nadal obstugiwa¢ bedzie ul. Hetmanska i al. Powstan-
cdw Warszawy, stanie sie linia 26 funkcjonujgca z wyzszg niz obecnie czestotliwoscia.

Kolejna linig, w ktorej proponuje sie wprowadzi¢ istotng zmiane trasy, bytaby linia 14.
Obecnie autobusy tej linii kursujg w relacji Dworzec Lokalny — Kard. Karola Wojtyly. Proponuje
sie wydtuzenie trasy tej linii poprzez jej rozpoczecie od petli Mikotajczyka, a nastepnie popro-
wadzenie ulicami: Ofiar Katynia, al. Wyzwolenia, al. Okulickiego, Krakowska, al. Pitsudskiego,
Lwowska, al. Armii Krajowej, Niemierskiego, Leszka Czarnego, Witolda i od ul. Paderewskiego
dalej dotychczasowgq trasg. Charakter linii 14 zostatby podniesiony do rangi linii podstawowej,
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co oznaczatoby zachowanie taktow w szczytach i zwiekszenie czestotliwosci w godzinach mie-
dzyszczytowych do 40 minut (obecnie wystepujg nawet 2-godzinne przerwy w odjazdach),
a w weekendy — do 60 minut.

Zmiana trasy linii 14 pozwoli na zastgpienie na przystankach przy ulicach Ofiar Katynia
i al. Okulickiego przeznaczong do likwidaciji linie 30 (na obecnej trasie). W relacji rondo Dmow-
skiego — Ofiar Katynia wspdina czestotliwos$¢ odjazddw wraz z kursami linii 19 i 1 wyniesie az
7,5 minuty w godzinach szczytéw i 10 minut w godzinach miedzyszczytowych oraz po szczycie
popofudniowym, a takze 15 minut wieczorami i catodziennie w weekendy. Co wazne, przysta-
nek Pitsudskiego Urzad Marszatkowski w dalszym ciggu bedzie w kierunku powrotnym z
centrum dla tych wszystkich linii zintegrowany.

Z kolei zmiana trasy w rejonie centrum pozwoli na wprowadzenie postulowanego bezpo-
$redniego pofgczenia potudniowej czesci miasta ze szpitalem. Po wycofaniu linii 14 z odcinka
ul. Paderewskiego, jego obstuge przejefaby linia 36 na zmodyfikowanej trasie. Wycofanie linii
14 z ul. Kopisto powinno natomiast zrekompensowac zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobusow linii 2 i 26 oraz zaplanowane skierowanie tg trasg linii 7 i 13.

Bez zmian pozostataby obecna trasa linii 15. Obowigzujgca na tej linii 60-minutowa
czestotliwos¢ kursdw w godzinach miedzyszczytowych funkcjonuje tylko przez dwie godziny
(10-12), co oznacza ze jej zwiekszenie do 40 minut i dostosowanie do innych linii funkcjonu-
jacych z tg czestotliwoscig w catym przedziale miedzyszczytowym nie spowoduje zwiekszenia
tacznej dziennej liczby kursdéw. W kierunku ul. Olbrachta przystanek Cieplinskiego przy ron-
dzie Dmowskiego bytby wspolnym dla linii 10 (po zmianie trasy) i 15. Ten sam przystanek
po drugiej stronie ulicy bytby integrujgcym linie 11, 22, 28 i 43 z trasami prowadzacymi w
kierunku ul. Podkarpackiej.

Proponuje sie zmiane zakresu obstugi ul. Jarowej. Obecnie rozktad jazdy przewiduje za-
jazdy na te ulice tylko w kierunkach dominujgcych o danej porze dnia, tj. we wszystkie dni
tygodnia do okofo godz. 12 w kierunku centrum oraz po godz. 12 w kierunku powrotnym.
Proponuje sie aby dodatkowo co drugi kurs wykonywany byt z zajazdem na ul. Jarowg takze
w godz. 7-12 w kierunku z centrum oraz w godz. 12-19 w kierunku do centrum. Zmiana ta
umozliwi obstuge ul. Jarowej w obu kierunkach w szerszym zakresie godzinowym.

Zmiane trasy zaplanowano dla linii 16 (obecnie w relacji $w. Rocha Lasek — Kalinowa).
Na zadnym z dotychczasowych krancéw tej linii nie planuje sie budowy zaplecza socjalnego,
dlatego zamiast do petli Kalinowa, autobusy linii 16 skierowane bytyby od skrzyzowania ulic
Lubelskiej i al. Wyzwolenia do zajezdni przy ulicy Lubelskiej.
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Po zmianie trasy linii 16 z centrum w kierunku ul. Lubelskiej autobusy odjezdzatyby
z dwdch roznych przystankéw: Pitsudskiego Urzad Marszatkowski (linie 4 i 16) oraz Cie-
plinskiego (linie 23 i 28). Na obu tych przystankach i takze na kolejnym — juz wspdinym
(Marszatkowska) — zaktada sie koordynacje rozktadéw jazdy wszystkich tych linii. W ten sam
sposob skoordynowane bytyby odjazdy w drugim kierunku: wyjazdy autobuséw z zajezdni MPK
przy ul. Lubelskiej bytyby roztozone naprzemiennie i w miare rytmicznie, z uwzglednieniem
takze dalszego przebiegu tras obu par linii al. Pitsudskiego i al. Cieplinskiego.

Nie bytoby natomiast zintegrowanego przystanku dla linii 16 i 36 w kierunku petli $w. Ro-
cha Lasek, gdyz wystepuje spora réznica w czasach przejazdéw obu linii w tej relacji, co po-
woduje Ze nie sg one w petni substytucyjne dla pasazerow jadacych z centrum w tym kierunku.
Podobnie jak w przypadku linii 15, obnizona czestotliwos¢ kurséw na linii 16 w godzinach mie-
dzyszczytowych obowigzuje obecnie tylko przez dwie godziny, a wiec zwiekszenie jej do 40
minut w calym przedziale miedzyszczytowym nie spowoduje zwiekszenia tgcznej dziennej
liczby kurséw.

Nowa trasa przebiegu linii 17, obstugujgca relacje Lwowska Szpital — Wita Stwosza
obejmie ulice Szopena, Targowg i Kopisto zamiast fragmentu ul. Pitsudskiego i Rejtana, obstu-
giwanej przez linie 0A/0B, 19 i 27. Nie bytoby juz natomiast kurséw tej linii wydtuzonych do
ul. Przemystowej, gdyz zadanie to przejetyby linie 3 i 23 funkcjonujgce ze zwiekszong cze-
stotliwoscig. W przypadku linii 17 wprowadzenie czestotliwosci 40-minutowej w porze mie-
dzyszczytowej oznaczac bedzie jej zmniejszenie, podobnie jak w godzinach wieczornych oraz
w weekendy. Planowana koordynacja rozktaddw jazdy réznych linii obstugujacych kierunek do
petli Wita Stwosza na przystanku Pitsudskiego Urzad Marszatkowski spowoduje jednak,
ze linia 17 wraz z liniami 9 i 34 zapewni w tej relacji potgczenia przynajmniej co 20 minut,
nawet w godzinach obowigzywania najnizszych czestotliwosci. W kierunku szpitala przy ul.
Lwowskiej, przystanek Pitsudskiego Urzad Wojewoddzki bedzie wspdlny dla linii 13 i 17.

Zadnych zmian nie zaplanowano w trasie priorytetowej linii 18 (Obrorncéw Poczty Gdan-
skiej — tukasiewicza, z wybranymi kursami do ul. Pieninskiej), natomiast dla takze prioryteto-
wej linii 19 (Obroncoéw Poczty Gdanskiej — tukasiewicza, z wybranymi kursami do ul. Mitocin-
skiej)-. Wprowadzenie modutowej czestotliwosci oznaczac bedzie dla tych linii jej zmniejszenie
w godzinach miedzyszczytowych z 15 do 20 minut (co m.in. uzasadnia wydtuzenie wszystkich
kurséw linii 19). Wspdlna koordynacja rozktadéw jazdy wielu linii powinna jednak zrekompen-
sowac ten spadek: w relacji rondo Dmowskiego — al. Wyzwolenia wspdlna czestotliwos$¢ kursdw
linii 18 wraz z kursami linii 26 i 31 wyniesie az 7,5 minuty w godzinach szczytu oraz 10 minut
w godzinach miedzyszczytowych i po szczycie popotudniowym, a takze 15 minut wieczorami
i catodziennie w weekendy. Podobnie bedzie w relacji rondo Dmowskiego — Ofiar Katynia, gdzie
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taka sama wspdlna czestotliwo$¢ zapewniona zostanie kursami linii 19 wraz z kursami linii 1
i 14.

Zmienia sie oznaczenie linii 20 na linie 40, ktéry odpowiadatby zakresowi numeracji
przyjetej dla segmentu linii podmiejskich. Bez zmiany trasy proponuje sie pozostawienie za-
kresu godzin funkcjonowania.

Autobusy obecnej linii 40 kursujg w relacji: Btogostawionej Karoliny — tukasiewicza, za-
pewniajgc przede wszystkim Scistg obstuge:
= szkdt w rejonie skrzyzowania ulic Wyspianskiego i Wita Stwosza (VIII LO, ZSS nr 2);

» Zespotu Szkét Energetycznych oraz Politechniki Rzeszowskiej przy ul. Pola;
= Zespotu Szkot Elektronicznych, Zespotu Szkét Mechanicznych i Zespotu Szkét Sportowych
(V LO) przy ul. Hetmanskiej;

IV LO, Pratt&Whitney oraz Politechniki Rzeszowskiej, w rejonie skrzyzowania al. Batalio-
now Chtopskich, al. Powstancéw Warszawy i ul. Dgbrowskiego.

Nowa trasa przebiegu linii 21 w relacji Kalinowa — Potockiego zastgpi odcinkowo do-
tychczasowa linie nr 41 t3czac osiedle Zateze z centrum oraz osiedlami Przybyszowka i Bzianka
dotychczas nieobstugiwang dotychczas relacjg Siemienskiego — Cieptownicza. Zaktada sie pary
koordynacyjne z linig 31 na odcinku Kalinowa — Debicka oraz linii 11 Potockiego — Zateska.
Wariantowe kursy bedg realizowane do Elektrocieptowni przy ul. Cieptowniczej.

Autobusy linii 21 w dalszym ciggu obstugiwatyby dziatki przy ul. Cieptowniczej, w zwigzku
z tym konieczne jest zaplanowanie funkcjonowania tej linii we wszystkie dni tygodnia. Umozliwi
to jednak zmniejszenie czestotliwosci kursdw na linii 11 w niedzielne poranki.

Podmiejska linia 22 w relacji Bardowskiego — Swilcza (z wybranymi kursami wydtuzo-
nymi do miejscowosci Trzciana lub do Mrowli, stanowigcej cze$¢ miejscowosci Otoka) z uwagi
na zmiane tras linii 1 i 3 stataby sie linig podstawowg, istotng z punktu widzenia obstugi miasta
i jako jedyng obstugujgca przystanek Krakowska granica. Rozktad jazdy linii 22 zostatby uto-
zony w sposdb rytmiczny, a jedynie wybrane kursy bytyby wydtuzane do gminy Swilcza. W go-
dzinach szczytu porannego obowigzywataby czestotliwo$¢ dwukrotnie wyzsza niz przyjeta dla
segmentu linii podstawowych, co wynika z duzej liczby kurséw w rdéznych relacjach koniecz-
nych do obstugi obszaru podmiejskiego. Zmienia sie numeracje na linie 42, wedtug zakresu
numeradji przyjetej dla segmentu linii podmiejskich.

Linia 22 stanowitaby pare koordynacyjng z linig 26 w obstudze zachodniej czesci ul.
Krakowskiej (aczkolwiek bez przystanku Krakowska granica).

Nowy przebieg trasy linii 22 bedzie odpowiedzig na wnioski potudniowych osiedli miasta
w celu zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej umozliwiajgcej bezposrednie potgczenie z ul.
Matuszczaka. Rozktad jazdy linii 22 nie bytby synchronizowany z innymi liniami priorytetowymi
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i podstawowymi, ale dostosowany bytby odpowiednio do godzin zmianowosci w Pratt&Whitney
Rzeszbéw oraz godzin lekcyjnych w pobliskich szkotach $rednich.

Niewielkg zmiane trasy proponuje sie wprowadzi¢ dla linii 23, ktdrej autobusy kursujg
w relacji Lubelska Zajezdnia MPK — Matuszczaka. Zamiast al. Bataliondw Chtopskich (na od-
cinku pomiedzy ulicami Przemystowg i Podkarpackg) do petli Matuszczaka, trasa tej linii pro-
wadzitaby ulicami: Przemystowa, Architektéw, Zawiszy Czarnego i Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty,
do obecnego przystanku koncowego linii 43. Zaproponowana zmiana jest zwigzana z potrzebg
poprawy obstugi rozbudowujgcego sie os. Zawiszy Czarnego, z wysokg zabudowg wieloro-
dzinng, dysponujgcego obecnie tylko linig 59, a takze budowanego nowego osiedla mieszka-
niowego, takze z wysoka zabudowa wielorodzinng, w rejonie ul. Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty.
Linia 23 stanowitaby wdowczas pare koordynacyjng z linig 3 w obstudze os. Zawiszy Czarnego
oraz ul. Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty. Proponuje sie zwiekszenie zakresu funkcjonowania linii
23 do catodziennej i catotygodniowej — w obu wymienionych wyzej miejscach powstaje zabu-
dowa wielorodzinna, dlatego zaplanowanie do tego rejonu dwdch catodziennych i catotygo-
dniowych linii autobusowych (ze standardem czestotliwosci jak dla jednej linii priorytetowej)
wydaje sie koniecznoscig. Przy okazji poprawi sie tez dojazd do cmentarza komunalnego Zwie-
czyca przy ul. Swietokrzyskiej.

W kierunku ul. Lubelskiej zintegrowany przystanek Cieplinskiego obowigzywatby tylko
dla linii 23 i 28 (kolejna podstawowa linia w tym kierunku — 16, a takze wytyczona dtuzszg
trasg linia 4, obstugiwa¢ bedg przystanek Pitsudskiego Urzad Wojewodzki). W kazdej
z tych relacji rytmiczne kursy par linii zapewnig wspolng czestotliwos¢ jak na liniach prioryte-
towych.

Wszystkie kursy linii 24, zakres czasowy funkcjonujacej w relacji Mitocinska — Matusz-
czaka pozostatby bez zmian — obejmowatby wiec jedynie godziny szczytéow przewozowych w
dniu powszednim.

Rozktad jazdy linii 24, tak jak obecnie, nie bytby synchronizowany z innymi liniami prio-
rytetowymi i podstawowymi, ale dostosowany bytby odpowiednio do godzin:

» zaje¢ w Zespole Szkdt Agroprzedsiebiorczosci przy ul. Mitocinskiej;
» zaje¢ w Zespole Szkdt Technicznych przy ul. Matuszczaka;
» rozpoczecia i zakonczenia pracy w Pratt&Whitney Rzeszow.

Z uwagi na zmiane charakteru linii 32, uruchomione bytyby dodatkowe kursy linii 24 w

szczycie popotudniowym, a takze wieczorny kurs z petli Matuszczaka w kierunku ul. Mitocin-

skiej, realizowany obecnie w ramach linii 32.
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W przypadku powstania potgczenia drogowego umozliwiajgcego prowadzenie komuni-
kacji zbiorowej rozwaza sie wydtuzenie linii ulicami Parkowa, Technologiczng do ul. Krakow-
skiej.

W celu zapewnienia intuicyjnosci numeraciji linii kursujgcych do cmentarza przy ul. Cie-
nistej numer linii 25 zostanie zaadaptowany na obecne kursy linii 34, ktére bytyby wydtuzone
do petli Cienista Cmentarz prowadzacej obecnie ze szpitala przy ul. Lwowskiej do ul. Btekitne
Wzgorze, a wybranymi kursami dalej — do Kielanéwki. Proponowang kolejng zmiang w funk-
cjonowaniu tej linii bytoby zmniejszenie czestotliwosci kurséw w godzinach miedzyszczytowych
i po szczycie popotudniowym z 30 do 40 minut oraz w godzinach wieczornych z 30 do 60
minut. Dzieki zaplanowanemu skierowaniu linii 9 do ul. Btekitne Wzgdrze w zamian za linie
35, tgczna czestotliwos¢ oferowanych w to miejsce potaczen w zadnej porze dnia nie spadnie
ponizej 30 minut. Integrujgcymi obstuge tego kierunku bedg przystanki przy al. Pitsudskiego
(przed i za rondem Dmowskiego). Z przystanku Pitsudskiego Urzad Marszatkowski w kie-
runku ul. Wita Stwosza odjezdza¢ bedg autobusy trzech skoordynowanych linii: 9 (z wyzsza
niz dotychczas czestotliwoscig), 17 i 34, zatem zaproponowane zmnigjszenie czestotliwosci
kursow linii 34 poza godzinami szczytu nie powinno by¢ problematyczne.

Niewielkg korekte trasy proponuje sie dla linii 26 (w relacji Cienista Cmentarz — Kra-
kowska Granica, z wybranymi kursami wydtuzonymi do ul. Biznesowej). Z uwagi na budowe
osiedla przy ul. Technologicznej, proponuje sie realizacje wszystkich kurséw tej linii w obecnym
wydtuzonym wariancie trasy.

Nie zaktada sie zmian w trasie linii 27 (w relacji Cienista Cmentarz — Baligrodzka). Na li-
niach 26 i 27 proponuije sie jednak zwiekszenie czestotliwosci kursdw w dni powszednie: z 40
do 30 minut w godzinach szczytow przewozowych i z 60 do 40 minut w godzinach miedzysz-
czytowych oraz po szczycie popotudniowym. Postulowane zwiekszenie czestotliwosci umozliwi
opisang wczesniej likwidacje linii 7 i zmiane trasy linii 13 (wraz ze zmniejszeniem czestotliwosci
jej kursow w weekendy w stosunku do obecnych rozktaddw jazdy). Z uwagi na zmniejszenie
czestotliwosci w weekendy na liniach 13§ 17 z 30 do 60 minut, a takze zmiany tras linii 1i 3,
proponuije sie zwiekszenie czestotliwosci kursow linii 26 w niedziele i $wieta — z obecnych 120
do 60 minut, co pozwoli to zachowac zblizong do obecnej oferte przewozowg na wspolnych
odcinkach tras, przy znacznie lepszej koordynacji pomiedzy réznymi liniami.

Modutowa czestotliwo$¢ pozwoli na wysokg, rytmiczng czestotliwos¢ kursdw z przystanku
Cieplinskiego w kierunku al. Powstaricdw Warszawy na liniach: OA, 18 i 36 (ul. Dgbrow-
skiego) oraz 8, 26 i 34 (ul. Hetmanskg). Nizsza czestotliwos¢ kurséw linii 26 uniemozliwitaby
zapewnienie petnej rytmicznosci odjazdéw pojazdoéw catej tej wigzki linii. Z przystankéw przy
al. Niepodlegtosci rytmiczne odjazdy linii 26 i 34 zapewnig fgczng czestotliwos¢ kursdéw co
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15 minut (w godzinach szczytéw), co 20 minut (w godzinach miedzyszczytowych i po szczycie
popotudniowym) oraz co 30 minut (w pozostatych porach w dni powszednie oraz catodziennie
w weekendy) w kierunku centrum Rzeszowa — trasg prowadzacg al. Powstancow Warszawy.

Rytmiczne odjazdy na linii 27 zapewnig z przystanku Pitsudskiego Urzad Marszat-
kowski naprzemienne odjazdy w kierunku osiedla Kotuli: najkrétszg trasg wraz z autobusami
linii 2 oraz nieco dtuzszg — dodatkowo z odjazdami autobuséw linii 1 i 6 (na nowej trasie).
Koordynacja odjazdéw bedzie mozliwa dzieki proponowanemu zwiekszeniu czestotliwosci kur-
sowania autobuséw linii 2 i 27 z 40 do 30 minut w godzinach szczytéw przewozowych oraz z
60 do 40 w godzinach miedzyszczytowych. Z kolei z przystankéw przy al. Niepodlegtosci
rytmiczne odjazdy linii 17 i 27 zapewnig tgczng czestotliwos¢ kurséow co 15 minut (w godzi-
nach szczytéw), co 20 minut (w godzinach miedzyszczytowych i po szczycie popotudniowym)
oraz co 30 minut (w pozostatych porach w dni powszednie oraz catodziennie w weekendy) —
trasg prowadzaca ul. Lwowska i al. Pitsudskiego (w kierunku powrotnym integrujgcym te rela-
cje bedzie przystanek Pitsudskiego Urzad Wojewodzki).

Niewielkg zmiane trasy zaplanowano dla linii 28 obstugujacej relacje Lubelska Zajezdnia
MPK — Beskidzka Granica (a wybranymi kursami do przysidtka Ractawowki - Zabierzowa).
Zmiana ta polega jedynie na wycofaniu linii 28 z zajazdu na petle Trembeckiego. Wyniki po-
miarow wskazujg na bardzo niewielkie wykorzystanie tego zajazdu, a w ramach nowego uktadu
petla ta stanie sie przystankiem poczatkowo-koficowym, poza obecng linig 12, dodatkowo
takze dla linii 8. Pozostata cze$¢ trasy nie ulegtaby zmianie. Co prawda dla mieszkancéw ul.
Beskidzkiej ucigzliwy jest kazdorazowy zajazd (w kierunkach dominujgcych) przez Racta-
woéwke, ale liczba pasazeréw jest tam zbyt mata, aby skierowac w to miejsce w zamian inng
linie.

Proponuje sie zmiane zakresu obstugi Ractawdwki. Obecnie rozktad jazdy przewiduje
zajazdy tylko w kierunkach dominujacych o danej porze dnia, tj. we wszystkie dni tygodnia
do okoto godz. 12 w kierunku centrum oraz po godz. 12 w kierunku powrotnym. Proponuje sie
aby dodatkowo co drugi kurs wykonywany byt z zajazdem do Ractawowki takze w godz. 7-12
w kierunku z centrum oraz w godz. 12-19 w kierunku do centrum. Zmiana ta umozliwi obstuge
Ractawdwki w obu kierunkach w szerszym zakresie godzinowym. Analogiczne rozwigzanie za-
proponowano dla ul. Jarowej w ramach linii 15.

Jedyng zmiang rozktadowgq na linii 28 bytoby zmniejszenie czestotliwosci kurséw w go-
dzinach miedzyszczytowych oraz po szczycie popotudniowym z 30 do 40 minut, a w godzinach
wieczornych —z 30 do 60 minut. Analiza wynikéw pomiaréw potwierdza takg mozliwos¢: po go-

dzinie 19, kiedy czestotliwos¢ spadtaby najbardziej, w zadnym z badanych kurséw na unikato-
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wym odcinku trasy linii 28 nie byto wiecej niz 5 pasazeréw. Bez zmian pozostataby czestotli-
wos¢ kurséw w weekendy. Wprowadzenie modutowej czestotliwosci na linii 28 umozliwi ryt-
miczne odjazdy z przystanku Cieplinskiego w kierunku ul. Podkarpackiej, gdyz poza autobu-
sami linii 28, z takg samg czestotliwoscig kursowaé bedg takze autobusy linii: 3 (poza nie-
dzielg), 11, 15, i 23. W kierunku ul. Lubelskiej rézne linie integrowa¢ bedzie przystanek Cie-
plinskiego, z ktorego rytmiczne, naprzemienne odjazdy zapewnig linie 23 i 28.

Pomimo niewielkiej liczby pasazerdw, proponuje sie utrzymanie zakresu funkcjonowania
linii 29 oraz fragmentaryczng zmiane trasy uwzgledniajgcg przystanki przy ul. Kopisto, Kilara
i Hetmanskiej. Pofgczenie to zapewnia dojazd z petli Trembeckiego ZTM do petli Przemystowa
trasg prowadzacg m. in. al. Rejtana i al. Powstaricdw Warszawy. Rozkiad jazdy zaktadatby
wiekszg liczbe kursdéw dostosowanych do godzin rozpoczecia i zakonczenia pracy w zakfadach
w rejonie ul. Przemystowej — umozliwiatby dojazdy na godziny: 6:00, 6:30 i 7:00 oraz powroty
po godzinach: 14:00, 14:30, 15:00, 22:00 i 23:00. Zwiekszenie liczby kursow utatwitoby tez
przesiadki z autobuséw linii 36, z ktorych musieliby korzysta¢ obecni pasazerowie przewidzia-
nej do likwidacji linii 49.

Do likwidacji przeznaczona zostata natomiast dotychczasowa linia 30, funkcjonujgca
obecnie w relacji Matuszczaka — Mikotajczyka. Zmiany tras i zwiekszenie czestotliwosci kurso-
wania na innych liniach w podobnych relacjach spowoduja, ze pasazerowie korzystajacy z tej
linii bedg mogli realizowaé swoje potrzeby przemieszczania sie innymi potgczeniami.

Oznaczenie 30 zostatoby wykorzystane dla autobuséw obecnej linii 57 (na zmienionej
trasie), ktdra bedzie realizowata kursy po obecnej trasie linii 57 Bardowskiego — Pogwizddw
Nowy — Bardowskiego. Ze wzgledu na jednokierunkowy charakter linii bedzie koordynowana
czesciowo z kursami linii 40 na odcinku Bardowskiego - Mysliwska.

Trase linii 31, z uwagi na zmiane trasy linii 16, proponuje sie zamiast do petli Lubelska
zajezdnia MPK skierowac do petli przy ul. Kalinowej — trasg linii 16, a wiec ulicami: Lubelska,
al. Wyzwolenia, Krakowskg, Debickg i Kalinowa. Wspolnym przystankiem w rejonie centrum w
kierunku petli Kalinowa (obowigzujgcym rowniez dla linii 33) bytby Plac Wolnosci. Wraz z
autobusami linii 33 odjazdy w relacji centrum Rzeszowa — Kalinowa zapewniane bytyby w tak-
cie jak dla linii priorytetowych. Podobnie bedzie w relacji od ul. Strazackiej do centrum miasta,
w ktorej taka czestotliwo$¢ zapewniona zostanie wraz z linig 9. Co wiecej, na przystankach w
ciggu ul. Kwiatkowskiego wraz z odjazdami autobuséw linii 9 i 12, zapewniona zostanie bardzo
wysoka czestotliwos¢ odjazddw: co 7,5 minuty w godzinach szczytéw przewozowych, co 10
minut poza godzinami szczytéw w dni powszednie (oprdcz wieczoréw) oraz co 15 minut cato-

dziennie w weekendy oraz dodatkowo w dni powszednie w godzinach wieczornych.
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Dla linii 32, ktéra dotychczas obstugiwata relacje pomiedzy przystankami Obroncéw
Poczty Gdanskiej — Niepodlegtosci, planuje sie zmiane trasy i charakteru linii.

Poniewaz RzeszOw dynamicznie sie rozwija, a jednym z gtdwnych wyzwan dotyczacych
promowania zréwnowazonego transportu wraz z wyjsciem naprzeciw zapotrzebowaniu w za-
kresie mobilnosci mieszkancéw pozostaje zapewnienie sprawnego przemieszczania sie trans-
portem zbiorowym na osi zachdd-wschdd. Obecnie ul. Krakowska oraz ul. Lwowska stanowig
jedne z najbardziej obcigzonych korytarzy komunikacyjnych w miescie - obstugujg zaréwno
intensywny ruch samochodowy, jak i znaczace potoki pasazerskie w przewozach publicznych.

Wprowadzenie systemu metrobus na linii 32, o czestotliwosci jak dla linii prioryteto-
wych, obstugiwanej przez autobusy o zwiekszonej pojemnosci i kursujgce z wysokg czestotli-
woscig, jest niezbedne dla zapewnienia atrakcyjnej alternatywy wobec transportu indywidual-
nego. Kluczowym elementem sukcesu projektu jest realizacja wydzielonych buspaséw bez wy-
jatkow typu 1+2. Tylko catkowicie odseparowany pas ruchu dla autobuséw pozwoli na:

- zapewnienie przewidywalnosci czasu przejazdu, a wiec i punktualnosci niezaleznie od
natezenia ruchu samochodowego;

- utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania, co jest fundamentem systemu metro-
busa;

- budowe zaufania wérdd pasazerdw, ze transport publiczny stanowi realng alternatywe
dla samochodu.

Jakiekolwiek dopuszczenia ruchu innych pojazdéw (np. 1+2) skutecznie zniweczytyby
efekt uprzywilejowania, prowadzac do degradaciji jakosci ustugi - co potwierdzajg doswiadcze-
nia innych miast.

Kolejnym filarem efektywnosci linii metrobusa jest obstuga tylko kluczowych przystan-
kéw o najwiekszej wymianie pasazerskiej, zwtaszcza:

- petli autobusowych (np. osiedlowych w rejonie Krakowskiej i Lwowskiej);

- centralnych weztdéw przesiadkowych w $rédmiesciu.

Ograniczenie liczby przystankdw pozwoli na utrzymanie charakteru szybkiej linii przelo-
towej, przy jednoczesnym zachowaniu maksymalnej dostepnosci dla najwiekszych grup uzyt-
kownikéw. Dzieki temu metrobus statby sie nie tylko $srodkiem transportu, ale kregostupem
komunikacyjnym miasta — tgczacym kluczowe osiedla mieszkaniowe z centrum i innymi liniami
komunikacji zbiorowej.

Z uwagi na zaplanowane wydtuzenie do petli przy ul. Bt. Karoliny trasy linii 6, bytaby
zlikwidowana trasa linii 33, obstugujacej relacje Kalinowa — Lubelska. Obstuge ulicy Debickiej
i Kalinowej przejmie linia 21 pomiedzy ulicami Krakowska i Debicka trasa tej linii prowadzitaby

ulicami Kotuli i Ustrzyckg, umozliwiajac dotychczasowym pasazerom linii 6 korzystajgcym z
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przystankéw przy ul. Ustrzyckiej dalsze korzystanie z komunikacji miejskiej. Obecnie nie ma
mozliwosci wyznaczenia zintegrowanego przystanku w centrum Rzeszowa dla dwdch linii ob-
stugujacych ul. Kalinowa (31 i 33), gdyz trasy tych linii wyznaczono ul. Lubelskg w przeciwnych
kierunkach, dlatego trasa linii 21 zostataby skierowana do petli Potockiego, co umozliwitoby
wyznaczenie wspolnego przystanku w centrum Rzeszowa w kierunku ul. Kalinowej, ktorym
bytby Plac Wolnosci. Odjazdy autobuséw linii 31 i 21 realizowane bytyby w tym kierunku
z czestotliwoscig jak dla linii priorytetowych.

Rekompensatg za wycofanie jednej z linii obstugujgcych ul. Lubelskg bytaby zmiana cha-
rakteru linii 23 — zamiana na catodzienng i catotygodniowa.

Linia 21, jako uzupetnienie linii 31 do petli przy ul. Kalinowej, funkcjonowataby w ogra-
niczonym zakresie godzinowym. Linia miataby charakter catotygodniowy.

Planuje sie wydtuzenie wszystkich kursow linii 34 do petli Cienista Cmentarz prowadza-
cej obecnie ze szpitala przy ul. Lwowskiej do ul. Btekitne Wzgdrze, a wybranymi kursami dalej
— do Kielandwki. Proponowang kolejng zmiang w funkcjonowaniu tej linii, oprécz zmiany nu-
meru na 25, bytoby zmniejszenie czestotliwosci kurséw w godzinach miedzyszczytowych i po
szczycie popotudniowym z 30 do 40 minut oraz w godzinach wieczornych z 30 do 60 minut.
Dzieki zaplanowanemu skierowaniu linii 9 do ul. Btekitne Wzgdrze w zamian za linie 35,
tgczna czestotliwos¢ oferowanych w to miejsce potaczen w zadnej porze dnia nie spadnie po-
nizej 30 minut. Integrujgcymi obstuge tego kierunku beda przystanki przy al. Pilsudskiego
(przed i za rondem Dmowskiego). Z przystanku Pitsudskiego Urzad Marszatkowski w kie-
runku ul. Wita Stwosza odjezdza¢ bedg autobusy trzech skoordynowanych linii: 9 (z wyzszg
niz dotychczas czestotliwoscig), 17 i 34, zatem zaproponowane zmnigjszenie czestotliwosci
kursow linii 34 poza godzinami szczytu nie powinno by¢ problematyczne.

Linia 35, ktdra obstuguje relacje Btekitne Wzgorze — Bardowskiego, jak juz wczesniej
wspomniano, przeznaczona zostanie do likwidacji. W zamian trasg prowadzaca ulicami: Moch-
nackiego, Hoffmanowej i Langiewicza pojadg dodatkowo autobusy linii 13.

Zmiane trasy proponuje sie dla linii 36. We wschodniej czesci trasy linii 36 proponuje
sie wprowadzenie jeszcze jednej zmiany — zamiast ulicami Niemierskiego i Witolda, trasa tej
linii poprowadzona zostataby ul. Paderewskiego. Dzieki tej zmianie utworzona w tym miejscu
zostataby para skoordynowanych linii (6 i 36) funkcjonujacych tacznie z podwojong czestotli-
woscig. W zamian ul. Niemierskiego prowadzi¢ bedzie trasa linii 14.

Podobnie jak w obecnych rozktadach jazdy, linia 36 nie funkcjonowataby w niedziele
i Swieta.

Trase linii 37, ktdérej autobusy kursujg obecnie w relacji Trembeckiego ZTM — Herma-
nowa Przylasek, podobnie jak linie 37, proponuje sie skrdci¢ do petli Dworzec Lokalny.
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Wprawdzie na petli Trembeckiego do autobusoéw linii 37 wsiada pewna grupa pasazerdéw, ale
z pomiaréw wynika, ze bardzo niewielu z nich wysiada na pierwszych przystankach po trasie,
a wiec przy ul. Lubelskiej. Z petli Trembeckiego do przystankéw przy ulicach Szopena i Het-
manskiej mozliwy jest (i w dalszym ciggu bedzie) dojazd autobusami linii 12. Dodatkowo
z petli Trembeckiego zaplanowano odjazdy autobuséw linii 8, w dalszym ciggu zapewniana
wiec bedzie mozliwos¢ dojazdu do al. Powstancéw Warszawy oraz czeSciowo takze do al. Si-
korskiego.

Stabe wyniki przewozowe linii 39 (Przemystowa Urzad Celny — Dworzec Lokalny) oraz
linii 49 (Przemystowa Urzad Celny — Swietego Rocha Lasek) sa powodem propozycji likwidacji
obu tych linii. Z ulic: Dgbrowskiego i Bataliondw Chtopskich do ul. Przemystowej prowadzi¢
bedzie trasa catodziennej linii 3, a z al. Cieplinskiego (przez ulice Langiewicza i Batalionéw
Chtopskich) — dodatkowo trasa linii 23. Potgczenia te zapewnig catodzienny dojazd do ul.
Przemystowej i mozliwe bedg przesiadki na nie w réznych czesciach miasta. Na odcinku od ul.
Przemystowej do al. Powstancow Warszawy obecna trasa linii 49 pokrywa sie natomiast z trasg
linii 29, na ktérej zaplanowano wiecej kurséw niz obecnie, ktore w miare mozliwosci bedg tez
skomunikowane z kursami linii 36. Numer zostanie wykorzystany przy scaleniu obecnie funk-
cjonujacych linii 60 i 61 opisanych w dalszej czesci opracowania.

Dla dotychczasowej linii 20 proponuje sie jedynie zmieni¢ oznaczenie tej linii na 40 z
uwagi na przeznaczenie zakresu numeracji 40-49 dla linii podmiejskich obstugujacej relacje
Bardowskiego — Bratkowice i realizujgcej gtdwnie zadanie obstugi obszaru podmiejskiego, pro-
ponuje sie wprowadzenie niewielkiej korekty trasy w Pogwizdowie Nowym. Zamiast ul. Mysliw-
ska, trasa tej linii prowadzitaby ul. Pogwizdowska. Proponuje sie takze likwidacje wariantu
trasy obowigzujgcego tylko w jednym kursie w kierunku Rzeszowa, w ktérym autobus przejez-
dza przez miejscowos¢ Rudna Wielka odwrotnie niz w pozostatych kursach — zgodnie z kierun-
kiem przewidzianym dla linii 8. Z badan marketingowych wynika, ze z tego unikatowego od-
cinka korzystat srednio tylko jeden pasazer dziennie.

Linia 41 bedzie zlikwidowana a dotychczasowg obstuge przejmie odcinkowo regularnie
kursujaca linia 21.

Aby byto mozliwe zwiekszenie czestotliwosci na liniach: 2, 27, 36 i 47, konieczna jest
likwidacja linii 42. Jest to linia okrezna, funkcjonujgca w relacji z petli Btogostawionej Karoliny
do centrum Rzeszowa, w jednym kierunku z trasg prowadzacg ul. Szopena, a z powrotem —
al. Cieplinskiego. Jednokierunkowe linie okrezne z reguty utrudniajg dobre roztozenie odjazdéw
z innymi liniami autobusowymi — z uwagi na brak petli w jednym kierunku, dlatego wtasnie te

linie zaproponowano do likwidagji. Jak juz wczesniej zasygnalizowano, liczba kurséw na trasie

99



z centrum do petli Btogostawionej Karoliny nie zmieni sie. Koordynacja odjazdéw bedzie moz-
liwa dzieki zaproponowanemu zwiekszeniu czestotliwosci na liniach 2 i 27 z 40 do 30 minut
W godzinach szczytdw przewozowych oraz z 60 do 40 minut w godzinach miedzyszczytowych.
W relacji centrum — osiedle Kotuli, zapewniane bedzie tgcznie 8 odjazddw na godzine na czte-
rech liniach (1, 2, 6 i 27), przy dotychczasowych réwniez 8 odjazdach na godzine, ale wraz
z kursami zaplanowanej do likwidacji linii 42. Intensywno$¢ obstugi osiedla nie zmieni sie,
natomiast kursy bedzie mozna zaplanowac znacznie bardziej rytmicznie.

Relacje obstugiwane obecnie linig 42 zapewnig inne potgczenia: osiedle Kotuli z ul. Szo-
pena zapewni linia 6, natomiast z ulicami: German, Wyspianskiego, Strzelnicza, Plenerowg,
Panoramiczng i al. Witosa — linia 13 na nowej trasie.

Nowa trasa linii 42 bedzie funkcjonowac w zblizonym zakresie do obecnej linii 22, ktéra
skierowana zostataby z petli Bardowskiego do petli w Trzcianie (wybrane kursy do Swilczy
58 lub Mrowia Otoka lub).

Do likwidacji proponuje sie przeznaczy¢ takze linie 43 (obecnie funkcjonujacg w relacji
pomiedzy przystankami Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty Bloki — Niepodlegtosci / Rejtana. Podczas
pomiaréw na unikatowym odcinku trasy tej linii (pomiedzy al. Powstancéw Warszawy a petla
przy ul. Przemystowej) nigdy nie byto w pojezdzie wiecej niz 10 osdb, przewaznie jednak byto
ich znacznie mniej. Pozostaty odcinek trasy obstugiwany jest intensywne innymi liniami, przede
wszystkich parg linii OA i OB, ale tez (innymi trasami lub na czesci trasy) — liniami: 26, 34 i
36.

Zaréwno obstuga ul. Architektéw jak i obstuga ul. Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty zapew-
niona zostataby poprzez zmiane trasy linii 23 i zmiane jej charakteru na catodzienng, a to z
kolei zapewnitoby funkcjonowanie pary linii 3 i 23 na tych ulicach z wysokg czestotliwoscig,
jak dla linii priorytetowych.

Z uwagi na potrzebe zapewnienia integrujgcego rézne linie przystanku w centrum Rze-
szowa dla kierunku do Tyczyna, trase linii 44 (Dworaka Targ — Tyczyn, wybranymi kursami
do miejscowosci Kielnarowa) proponuje sie wydtuzy¢ do Trembeckiego przez ulice Maczka w
zwigzku z oddaniem do uzytku fgcznika pn. Wistokostrada taczacym ulice Lwowskg z Cieptow-
niczg. Zapewni to sprawne potgczenie potudniowej czesci miasta z os. Staromiescie oraz moz-
liwosc¢ przesiadki w linie kursujace ul. Lubelskg. Wprawdzie gtéwnym celem linii 44 jest obstuga
obszaru podmiejskiego, ale mozna sprobowaé roztozy¢ nieco bardziej rytmicznie odjazdy linii:
19, zwilaszcza w dni weekendowe (w godzinach funkcjonowania targowiska), kiedy czestotli-
wosci sg nizsze, a konkretne godziny odjazddw nie sg az tak istotne.
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Linia 45 (Bardowskiego — Mogielnica) zostanie zastgpiona linig 43 na zmienionej trasie,
nadajac jej numer z proponowanego zakresu dla linii podmiejskich na trasach z Bardowskiego
do Boguchwaty, Lutoryza i Mogielnicy.

Linia 46, z racji niewielkiej liczby kurséw, nie musi by¢ uwzgledniana w synchronizowa-
nej sieci i moze ona funkcjonowac¢ w pewnym zakresie autonomicznie. Oznacza to, zZe jej roz-
kfad jazdy moze by¢ w zasadzie dowolnie ksztattowany w ramach obowigzujgcego porozumie-
nia, jednak w miare mozliwosci kursy nie powinny naktadac sie z kursami linii 6, z ktérg czes$é
trasy ma wspdlny odcinek.

Proponuije sie przeznaczy¢ do likwidacji linie 47, ktorej autobusy kursujg w relacji Bali-
grodzka — Dworaka Targ. Potgczenie w relacji z osiedla Kotuli do ul. Targowej zapewni linia 6
na nowej trasie, a do ulic: Ofiar Katynia, al. Wyzwolenia i al. Okulickiego — linia 1 na nowej
trasie. Z kolei obstuge ulic Ofiar Katynia i al. Okulickiego w relacji do centrum zapewnig auto-
busy linii 1 i 14 na nowych trasach, a obstuge al. Okulickiego — autobusy linii 19 na dotych-
czasowej trasie.

Potaczenie centrum Rzeszowa z osiedlem Kotuli, jak juz wczesniej wspomniano, zapew-
nig autobusy linii 1 i 14 (na zmienionych trasach) oraz 2 i 27 (ze zwiekszong czestotliwoscig
kursowania), co zapewni przynajmniej takg samg liczbe kursow w tej relacji jak do tej pory,
ale wykonywanych bardziej rytmicznie.

Z uwagi na uruchomienie pofgczenia ulic Lwowskiej i Cieptowniczej (tzw. Wistokostrady)
konieczne bedzie w najblizszym czasie likwidacja petli Dworaka. Liczba pasazeréw wsiadaja-
cych w dni powszednie i w soboty na przystanku Dworaka Targ jest jednak znikoma — w
wiekszosci kurséw w ciggu catego dnia nie jest przekraczany prég 3 pasazerow na kurs (tylko
w dwoch kursach w ciggu catego dnia byto ich wiecej, ale nie wiecej niz 5). Wprawdzie podczas
badan marketingowych zupetnie inng liczbg pasazeréw na ul. Dworaka charakteryzowaty sie
kursy niedzielne, ale z uwagi na utrudnienia w zawracaniu autobusow juz i tak zostaty one
wycofane, dlatego rezygnacja z obstugi tego przystanku w pozostatych dniach tygodnia nie
powinno by¢ problematyczne, dlatego na odcinku Pitsudskiego — Dworaka w niedziele zostanie
zastgpiona wariantowymi kursami linii 4.

Linie 49, jak juz opisano wczesniej, proponuje sie przeznaczy¢ do likwidaciji.

Linie: 51, 52 i 54, obstugujace Specjalng Strefe Ekonomiczng w gminie Gtogéw Mato-
polski oraz lotnisko ,Rzeszéw-Jasionka” w gminie Trzebownisko, nalezy pozostawi¢ bez zmian
godziny odjazdéw. Zostaty one bowiem dostosowane do potrzeb pasazerdw tych linii. Rozktady
jazdy innych linii muszg umozliwia¢ przesiadki na autobusy linii dowozacych do SSE, dlatego
konieczne jest zaoferowanie skomunikowanych kursdw na réznych liniach w godzinach wcze-

snoporannych i pédznowieczornych.
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Trasa linii 51 rozpoczynataby sie od Dworca Lokalnego i prowadzitaby ulicami: Czar-
nieckiego, Jabtonskiego i Grottgera do petli Bardowskiego, skad dalej trasg linii 51 w kierunku
Jasionki, w ktdrej obecne kursy linii 51 zostatyby skierowane do petli przy zaktadzie EME Areo
lub do Portu Lotniczego. W kierunku powrotnym trasa linii 51 w obu wariantach prowadzitaby
od al. Pitsudskiego ulicami: Grottgera, nastepnie po obstudze przystanku Dworzec PKP po raz
kolejny Grottgera i dalej ulicami Jabtonskiego i Czarnieckiego — do Dworca Lokalnego.

Trasy linii 52 i 54 pozostajg bez zmian.

Okrezna trasa linii 57 (Dworaka Targ — Pogwizdéw Nowy), z uwagi na koniecznos¢
likwidacji petli przy ul. Dworaka, zostataby skrécona do petli Bardowskiego, a oznaczenie tej
linii — ze wzgledu na przeznaczenie zakresu numeracji 50-59 dla linii obstugujgcych SSE —
zostatoby zmienione na 30.

Przerwa w odjazdach linii 30 planowana bytaby jednak w czasie kursu linii 40, ale takie
rozwigzanie nie zaktdci rytmicznosci odjazdéw ani do Pogwizdowa Nowego, ani tez do Rudnej
Wielkiej.

Zmiane trasy proponuje sie takze dla linii 59, ktdrej autobusy kursujg w relacji Trem-
beckiego ZTM — Przemystowa. Oznaczenie tej linii, z uwagi na przeznaczenie zakresu numeracji
50-59 dla linii obstugujgcych SSE, proponuije sie zmieni¢ na 3. Proponuje sie, aby trasa tej linii
rozpoczynata sie na petli Mikofajczyka, a nastepnie prowadzita ulicami: Ofiar Katynia, al. Wy-
zwolenia, Lubelskga i Trembeckiego, skad juz dotychczasowa trasg do ul. Batorego dalej Fredry,
Targowa, Szopena, Kilara, Pl. Sreniawitéw do ul. Dgbrowskiego pdzniej al. Batalionéw Chiop-
skich. Dalej trasa linii 3 nie prowadzitaby juz ul. Podkarpacka, tylko ulicami: al. Bataliondw
Chiopskich, Przemystowa, Architektow i Zawiszy Czarnego. Oznacza to, ze obstuga ul. Archi-
tektdw prowadzona bytaby w sposdb odwrotny od dotychczasowego, czyli z przystankéw
po wschodniej stronie ulicy autobusy odjezdzatyby w kierunku centrum, natomiast z przystan-
kéw po zachodniej stronie — w kierunku przeciwnym. W ten sam sposdb prowadzona bytaby
obstuga przystankéw przy tej ulicy przez linie 23. Zakfada sie koordynacje rozktadoéw jazdy
linii 3 i 23, ktore tworzac pare, funkcjonowaé bedg facznie z wysoka czestotliwoscig przewi-
dziang dla linii priorytetowych. Wysoka i gesta zabudowa wielorodzinna tej czesci miasta wska-
zuje na potencjalng konieczno$¢ wiasnie takiej obstugi. Zintegrowane na przystanku Dabrow-
skiego bedg tez dojazdy autobuséw obu linii w kierunku wyjazdowym z centrum Rzeszowa.

Z ul. Zawiszy Czarnego autobusy linii 3 skrecatyby w prawo, a trasa nie konczytaby sie,
tak jak obecnie na petli Przemystowa, tylko prowadzitaby ul. Zotnierzy 9 Putku Piechoty
do obecnego koncowego przystanku linii 43. W tym miejscu rozpoczeta sie juz budowa no-
wego osiedla mieszkaniowego, takze z wysokg zabudowg wielorodzinng, dlatego zaplanowanie
do tego rejonu catodziennej i catotygodniowej linii autobusowej wydaje sie koniecznoscig. Przy
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okazji poprawi sie tez dojazd do cmentarza komunalnego Zwieczyca przy ul. Swietokrzyskiej.
Opisane wytyczenie trasy linii 3 umozliwi likwidacje wydtuzenia trasy w celu zawrdcenia auto-
buséw na rondzie im. Rozstrzelanych 8 czerwca 1943 r.

Usuniecie dawnej linii 59 z ul. Podkarpackiej nie pogorszy obstugi komunikacyjnej tej
ulicy. W dalszym ciggu pozostang tam bowiem linie: 11, 15, 28 i 43, a czestotliwos¢ kursow
na kazdej z nich wyniesie od 30 minut w godzinach szczytéw przewozowych do 60 minut
w niedziele i Swieta (poza linig 43, ktora w niedziele funkcjonowac bedzie z czestotliwoscig
dwukrotnie nizszg). Per saldo oznaczac to bedzie nawet 8 kursow na godzine w godzinach
szczytdw przewozowych.

Linia 60 funkcjonujgca w ramach pilotazu w marcu i od wrzesnia 2025 w petnym zakre-
sie (w dni powszednie szkolne) bedzie stanowita czeS¢ segmentu linii tzw. osiedlowych umoz-
liwiajgcych m. in. bezposrednie potgczenie osiedli Wilkowyja ze Stocina.

Linia 61 taczy petle przy ul. Ltukasiewicza z trudno dostepnym — zwtaszcza w warunkach
zimowych dla standardowej wielkosci pojazdéw komunikacji miejskiej — obszarem Matyséwki.
Linie obstugujg najmniejsze pojazdy jakie posiada MPK. Do korfca 2023 r. najczesciej byty to
minibusy Autosan H7. Obecnie najmniejszymi pojazdami w inwentarzu operatora sg pojazdy
Solaris Urbino 9LE electric, i najczesciej jeden z nich obstuguje wiasnie linie 61.

Z unikatowego odcinka tej linii (a wiec nieobstugiwanego przez inne potgczenia) w ciggu
catego dnia skorzystato podczas pomiardw liczby pasazeréw Srednio okoto 18 osdb wsiadaja-
cych i 25 wysiadajacych. Nie sg to wiec duze wartosci — tylko dla tej liczby pasazeréw utrzy-
mywana jest odrebna linia. Pofgczenie to ma wiec charakter wyfacznie socjalny i korzystajg
z niego gtéwnie uczniowie. Dlatego w celu stworzenia sprawnego pofgczenia Zalesia z Wilko-
wyjq trasa linii ulegnie modyfikacji i bedzie prowadzi¢ z petli tukasiewicza ulicami: Wieniaw-
skiego, Kiepury, Smosarskiej, Wierchowa, Nowym Wzgdrzem, Matysowska, Sw. Walentego,
Sw. Roch, Paderewskiego, Witolda, Leszka Czarnego, Zygmunta I Starego i Olbrachta. Przed-
stawione rozwigzanie bedzie stanowi¢ zachowa podstawowy cel funkcjonowania obu linii, ja-
kim jest obstuga szkot.

Koncepcja zaklada takze kompleksowa modyfikacje linii nocnych.

Bez zmian pozostatby podstawowy wariant linii N1 (Obroncéw Poczty Gdanskiej
— kukasiewicza, z wybranymi kursami z petli Mitocinska), jednak wprowadzony zostatby do-
datkowy wariant trasy, zakfadajacy jej wydtuzenie od petli Lukasiewicza, ulicami: Wieniaw-
skiego, Kiepury, Matysowskg i Pienifiskg — do petli Pieninska.

Zgodnie z tym wariantem trasy wykonywane bytyby dwie pary kurséw:

* po godz. 23, zastepujgca ostatnig pare kursoéw linii 5 (wykonywang obecnie tylko w dni

powszednie);
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» po godz. 4, zastepujgca pierwszg pare kurséw linii 18 (wykonywang obecnie tylko w dni
powszednie).

W trasie linii nocnej N2 (Btogostawionej Karoliny — Stocinska) nie bytoby zmian na od-
cinku: petla Btogostawionej Karoliny — Plac Wolnosci. Na kolejnym odcinku trasa tej linii pro-
wadzitaby natomiast ulicami: al. Pitsudskiego, al. Rejtana, al. Powstancow Warszawy,
Kwiatkowskiego, Strazacka, Milg i Kardynata Karola Wojtyly — do petli Kardynata
Karola Wojtyty.

Trasa okreznej linii nocnej N3 (Lubelska Zajezdnia MPK — Lubelska Zajezdnia MPK)
zostataby z kolei zmieniona na dwukierunkowg i prowadzitaby bez zmian na odcinku Lubelska
Zajezdnia MPK — Dworzec Gtéwny, nastepnie ulicami: Targowa, Szopena, Kopisto, al. Rej-
tana, Paderewskiego, al. Krzyzanowskiego, Niepodlegtosci, Mieszka I, Lwowska,
Leszka Czarnego, Witolda, Paderewskiego, al. Powstancow Wielkopolskich i Sto-
cinskg — do petli przy ul. Stocinskiej.

Wszystkie linie nocne beda kursowaly z czestotliwoscig co 60 minut w godzi-
nach 23-24, a nastepnie co 120 minut do godzin wczesnoporannych. Oznacza to, ze
przez catg noc obstuge komunikacyjng uzyskatby odcinek od ul. Kwiatkowskiego, ulicami Stra-
zacka i Mitg do petli Kardynata Karola Wojtyty — dotychczas nieobstugiwany w godzinach noc-
nych.

Autobusy wszystkich linii nocnych spotykatyby sie przy Dworcu Gtéwnym o godzinach:
23:00, 0:00, 1:00, 2:00, 3:00, 4:00 i 5:00, umozliwiajac wzajemne przesiadki. O godzinach
23:00 i 0:00 mozliwe bylyby przesiadki we wszystkich kierunkach, natomiast w pozostatych
godzinach - tylko w wybranych. O godzinach 23:00 i 0:00 bytyby zaplanowane kursy wszyst-
kich linii nocnych w obu kierunkach, dzieki czemu mozliwa bytaby rezygnacja z czesci bardzo
stabo wykorzystanych kursow wykonywanych w porze nocnej na liniach dziennych.

Podobnie na godz. 5:00 do Dworca Kolejowego przyjechatyby autobusy trzech linii z réz-
nych kierunkéw (poza autobusem linii N1 z kierunku Obroncow Poczty Gdanskiej, gdyz z tego
miejsca, z uwagi na dojazd na pdzniejsze kursy z kierunku tukasiewicza, trzeba juz wykonywacé
kursy linii dziennych).

Generalna zasada byfaby taka, ze jezeli na danej trasie wykonywany bytby kurs linii
nocnej: N1, N2 lub N3, to nie bytby juz wykonywany w tym czasie kurs linii dziennej.

Poznowieczorne (po godz. 23) lub wczesnoporanne (przed godz. 5) kursy na liniach
dziennych wykonywane bytyby tylko na tych liniach, ktére docierajg do miejsc nieobstugiwa-
nych liniami nocnymi lub gdy ich realizacja wynika z dojazdu na linie lub zjazdu do zajezdni.

Opisany sposob zorganizowania linii nocnych bytby taki sam w kazdg noc tygodnia.
W dalszym ciggu linie nocne bytyby obstugiwane przez trzech kierowcéw pracujgcych w porze
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nocnej plus dodatkowo przez kilku kierowcdw rozpoczynajgcych prace na liniach dziennych

w godzinach wczesnoporannych i kilku kierowcdw konczacych prace na liniach dziennych

w godzinach pdznowieczornych.

W opracowanej koncepcji zaktada sie, ze niemal wszystkie odcinki sieci komunikacyjnej

bytyby w dalszym ciggu obstugiwane.

Przyjmuje sie konieczno$¢ rezygnacji z wykorzystywania nastepujgcych miejsc do odby-

wania postojow wyréwnawczych przez autobusy:

= Ustrzycka oraz Ustrzycka / Wadowicka — z uwagi na zaplanowane wydtuzenie trasy linii 6

do petli Kalinowa;

= Staroniwska — z uwagi na wydtuzenie trasy linii 9 do os. Btekitne Wzgdrze;

= Warszawska Borowa — w zwigzku ze skierowaniem trasy linii 8 do petli Trembeckiego ZTM;

» Niepodlegtosci / Rejtana — w zwigzku z likwidacjg linii 32.

Proponowane nowe trasy wszystkich linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej przedsta-

wiono szczegdtowo w tabeli 10.

Tabela 10

Proponowane trasy linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej

Linia

Przebieg trasy

0A

DWORZEC GLOWNY PKP — Grottgera — Jabtonskiego — Czarnieckiego — Borelowskiego
— Dworzec Lokalny — Towarnickiego - Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sre-
niawitow — Dabrowskiego — al. Powstancow Warszawy — al. Powstancow Warszawy — al.
Rejtana — Lwowska — al. Pitsudskiego — Zeromskiego — Grottgera — DWORZEC GLOWNY
PKP

0B

DWORZEC LOKALNY — Towarnickiego — al. Pitsudskiego — Asnyka — Grottgera — Dworzec
Gtowny PKP — Grottgera — pl. Kilinskiego — Kolejowa — al. Pitsudskiego — Lwowska — al.
Rejtana — al. Powstancéw Warszawy — Dabrowskiego — pl. Sreniawitéw — Lisa-Kuli — al.
Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Towarnickiego — Borelowskiego - DWORZEC LOKALNY

BLOGOSLAWIONE] KAROLINY — Bt. Karoliny — Sanocka — Ustrzycka — Kotuli — Ofiar
Katynia — al. Wyzwolenia — al. Okulickiego — Krakowska — al. Pitsudskiego — Lwowska — al.
Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego — Konfederatéw Barskich — Zateska — Sieciecha — al.
Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego — rondo Kuronia — Rzecha — Zateska — Spichlerzowa —
SPICHLERZOWA PETLA

BALIGRODZKA - Baligrodzka — Iwonicka — Odrzykonska — Bt. Karoliny — Kotuli — Krakow-
ska — al. Pitsudskiego — al. Cieplifiskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Lenartowicza —
Kilara — al. Kopisto — al. Rejtana — al. Sikorskiego — Strazacka — Mita — Wojtyty — al. Sikor-
skiego — SIKORSKIEGO MPGK
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Linia

Przebieg trasy

MIKOLAJCZYKA PETLA — Mikotajczyka — Ofiar Katynia — al. Wyzwolenia — Lubelska —
Trembeckiego — Siemieriskiego — Zétkiewskiego — Batorego — Styki — Orzeszkowej — Bato-
rego — Fredry — Gtowackiego — Targowa — Szopena — Kilara — pl. Sreniawitéw — Dabrow-
skiego — al. Batalionow Chtopskich — Przemystowa — Architektdw — Zawiszy Czarnego —
Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty — ZOLNIERZY 9 DYWIZJI PIECHOTY BLOKI

RZESZOW: LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Krogulskiego — Welca — Borowa —
Warszawska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — Cienista —
Lwowska — KRASNE: KRASNE AUCHAN

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK - Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego — Zdtkiew-
skiego — Batorego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Glowackiego — Targowa —
Szopena — Kilara — pl. Sreniawitéw — Hetmarska — al. Powstaricéw Warszawy — al. Sikor-
skiego — Lukasiewicza — Wieniawskiego — Kiepury — Matysowska — Pienifiska — PIENINSKA
PETLA

BLOGOSEAWIONEJ KAROLINY — Bt. Karoliny — Wiktora — Ple$niarowicza — Solarza — al.
Witosa — Krakowska — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kopisto — Podwistocze — al.
Powstancow Warszawy — al. Rejtana — Paderewskiego — al. Krzyzanowskiego — al. Armii
Krajowej — Paderewskiego — Powstaricow Wielkopolskich — Stocifiska — SLOCINSKA PE-
TLA (wybrane kursy: Stocinska — MALAWA: MALAWA OSP)

WITA STWOSZA - Langiewicza — Boya-Zelerskiego — Hanasiewicza - Chmaja — Langie-
wicza — Hoffmanowej — Mochnackiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Lenartowicza — Kilara
— al. Kopisto — Niepodlegtosci — Krzyzanowskiego - Wieniawskiego — Stocifiska — SLOCIN-
SKA PETLA

TREMBECKIEGO ZTM — Trembeckiego — Staromiejska — Warszawska — Lubelska — Mar-
szatkowska — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Hetmariska — al. Powstaricéw
Warszawy — al. Sikorskiego — Strazacka — Mita — Wojtyly — KARDYNALA K. WOJTYLY
PETLA

BLEKITNE WZGORZE / LESNE WZGORZE - Blekitne Wzgdrze — KIELANOWKA — RZE-
SzOW: Staroniwska — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego — al. Witosa — Krakow-
ska — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Podwistocze — Kwiatkowskiego — Strazacka
— Robotnicza - LtUKASIEWICZA PETLA

10

BLOGOSELAWIONEJ KAROLINY - Bt. Karoliny — German — Wyspianskiego — Strzelnicza
(wybrane kursy: Wywrockiego) — Plenerowa — Panoramiczna — al. Witosa — Wyspianskiego
— Wita Stwosza — Srebrna — Langiewicza — Boya-Zelerskiego — Hanasiewicza - Chmaja —
Langiewicza — Hoffmanowej — Mochnackiego — al. Cieplinskiego — Marszatkowska — Lubel-
ska — Trembeckiego — Siemienskiego — Zétkiewskiego — Batorego — Styki — Orzeszkowej —
Batorego — Fredry — Gtowackiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — Olbrachta — OLBRACHTA
PETLA

11

MATUSZCZAKA PETLA — Matuszczaka — Rymanowska — Bieszczadzka — Podkarpacka —
Dabrowskiego — pl. Sreniawitéw — Lisa-Kuli — al. Ciepliriskiego — al. Pitsudskiego — Lwowska
— al. Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego — Konfederatéw Barskich — Zateska — Sieciecha —
al. Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego — Rzecha — Zateska — Ksiezycowa — Stgczka — Potoc-
kiego — POTOCKIEGO PETLA
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Linia

Przebieg trasy

12

RZESZOW: TREMBECKIEGO ZTM PETLA — Trembeckiego — SiemieAskiego — Zbtkiew-
skiego — Batorego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Gtowackiego — Targowa —
Szopena — Kilara — pl. Sreniawitdw — Hetmariska — al. Powstarncoéw Warszawy — Kwiatkow-
skiego — Jana Pawta II — Budziwojska — BUDZIWOJSKA PETLA (wybrane kursy: Budzi-
wojska — SIEDLISKA: SIEDLISKA SKRZYZOWANIE)

13

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — al. Wyzwolenia — Ofiar Katynia — Kotuli —
German — Wyspianskiego — Strzelnicza — Plenerowa — Panoramiczna — al. Witosa — Langie-
wicza — Boya-Zeleriskiego — Hanasiewicza — Chmaja — Langiewicza — Hoffmanowej — Moch-
nackiego — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kopisto — al. Nie-
podlegtosci — al. Armii Krajowej — Lwowska — Zenitowa — LWOWSKA SZPITAL

14

MIKOLAJCZYKA PETLA — Mikotajczyka — Ofiar Katynia — al. Wyzwolenia — al. Okulickiego
— Krakowska — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Armii Krajowej — Niemierskiego — Leszka
Czarnego — Powstancow Wielkopolskich — Wieniawskiego — tukasiewicza — Robotnicza —
Strazacka — Mita — Wojtyty — KARDYNALA K. WOJTYLY PETLA

15

ZWIECZYCKA MPWIiK — Zwieczycka — Podkarpacka (wybrane kursy: Jarowa) — Podkar-
packa — Dabrowskiego — pl. Sreniawitéw — Lisa-Kuli — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego —
Lwowska — Leszka Czarnego — Lwowska — Baltycka — Morgowa — Cienista — Olbrachta -
OLBRACHTA PETLA

16

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK - Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pit-
sudskiego — Lwowska — Leszka Czarnego — Witolda — Paderewskiego — Powstancow Wiel-
kopolskich — éw. Rocha — SW. ROCHA LASEK PETLA

17

WITA STWOSZA / LANGIEWICZA - Wita Stwosza — Wyspianskiego — al. Witosa — Kra-
kowska — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — al. Kopisto — al. Rejtana — Paderewskiego
— al. Krzyzanowskiego — al. Niepodlegtosci — Mieszka I — Lwowska — Zenitowa — LWOW-
SKA SZPITAL

18

OBR. POCZTY GDANSKIEJ PETLA — Obroricdw Poczty Gdanskiej — al. Wyzwolenia — al.
Wyzwolenia — Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw —
Dabrowskiego — al. Powstancéw Warszawy — al. Sikorskiego — tukasiewicza — tUKASIE-
WICZA PETLA (wybrane kursy: Wieniawskiego — Kiepury — Matysowska — Pieninska —
PIENINSKA PETLA)

19

(wybrane kursy: MILOCINSKA PETLA — Mitocifiska — Obroficow Poczty Gdariskiej) OBR.
POCZTY GDANSKIEJ PETLA — Obroncow Poczty Gdanskiej — al. Wyzwolenia — al. Oku-
lickiego — Krakowska — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Rejtana — al. Sikorskiego — tuka-
siewicza — tUKASIEWICZA PETLA

20

BLOGOSELAWIONE] KAROLINY - Bt. Karoliny — Wiktora — Wyspianskiego — Wita Stwo-
sza — Srebrna — Langiewicza — Boya-Zeleriskiego — Hanasiewicza — Pola — Dabrowskiego —
al. Powstancéw Warszawy — Kwiatkowskiego — Strazacka — Robotnicza — LtUKASIEWICZA
PETLA

21

KALINOWA PETLA - Kalinowa — Debicka — Ustrzycka — Kotuli — Ofiar Katynia — Krakowska
— al. Pitsudskiego — Asnyka — Grottgera — Bardowskiego — Batorego — Orzeszkowej — Styki
— Siemienskiego — Cieptownicza — (wybrane kursy: Cieptownicza MPGK) — Rzecha — Zateska
— Ksiezycowa — Staczka — Potockiego — POTOCKIEGO PETLA
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Linia

Przebieg trasy

22

KARDYNALA K. WOJITYLY PETLA — Wojtyly — Mita - Wojtyly — Strazacka — Urocza —
Nowowiejska — Powst. Warszawy — Dabrowskiego — Podkarpacka — Matuszczaka — MA-
TUSZCZAKA PETLA

23

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — Mochnac-
kiego — Hoffmanowej — Langiewicza — Boya-Zeleriskiego — Hanasiewicza - Chmaja — Lan-
giewicza — al. Batalionéw Chtopskich — Przemystowa — Architektow — Zawiszy Czarnego —
Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty — ZOLNIERZY 9 DYWIZJI PIECHOTY BLOKI

24

MILOCINSKA — Obroficoéw Poczty Gdarskiej — al. Wyzwolenia — al. Okulickiego — al. Wi-
tosa — al. Batalionow Chtopskich — Podkarpacka — Matuszczaka — MATUSZCZAKA PETLA

25

(wybrane kursy: KIELANOWKA: KIELANOWKA PETLA — RZESZOW: Btekitne Wzgdrze)
BLEKITNE WZGORZE / LESNE WZGORZE - Blekitne Wzgdrze — KIELANOWKA — RZE-
SzOW: Staroniwska — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego — al. Witosa — Krakow-
ska — al. Pitsudskiego — al. Cieplifiskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Hetmariska — al.
Powstancow — al. Rejtana — Paderewskiego — al. Krzyzanowskiego — al. Niepodlegtosci —
Mieszka I — Lwowska — Cienista — CIENISTA CMENTARZ)

26

BIZNESOWA — Biznesowa — Technologiczna — Inwestycyjna — Chmury — Krakowska — al.
Wyzwolenia — Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli
— pl. Sreniawitéw — Hetmanska — al. Powstaricéw Warszawy — Podwistocze — al. Kopisto —
— al. Niepodlegtosci — al. Armii Krajowej — Lwowska — Cienista — CIENISTA CMENTARZ

27

BALIGRODZKA - Baligrodzka — Iwonicka — Odrzykonska — Bt. Karoliny — Kotuli — Krakow-
ska — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Rejtana — al. Niepodlegtosci — al. Armii Krajowej —
Lwowska — Cienista — CLIENISTA CMENTARZ

28

RZESZOW: LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Marszatkowska — al. Ciepliriskiego
— Lisa-Kuli — pl. Sreniawitdw — Dabrowskiego — Podkarpacka — Beskidzka (wybrane kursy:
Karkonoska — RACLAWOWKA: Doty petla — RZESZOW: Karkonoska — Beskidzka) — Be-
skidzka — BESKIDZKA GRANICA (wybrane kursy: RACLAWOWKA: RACLAWOWKA ZA-
BIERZOW)

29

TREMBECKIEGO ZTM - Trembeckiego — Siemienskiego — Zétkiewskiego — Batorego —
Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Gtowackiego — al. Pitsudskiego — Lwowska — al.
Rejtana — al. Powstancow Warszawy — al. Bataliondw Chtopskich — Przemystowa — PRZE-
MYSLOWA URZAD CELNY

30

BARDOWSKIEGO - Batorego — pl. Wolnosci — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Mar-
szatkowska — Warszawska — Mysliwska — RZESZOW: Pogwizdowska — Myéliwska — War-
szawska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Asnyka — Grottgera —
BARDOWSKIEGO

31

KALINOWA PETLA — Kalinowa — Debicka — Krakowska — al. Wyzwolenia — al. Wyzwolenia
— Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena —
Kilara — Most Zamkowy — al. Kopisto — Podwistocze — Kwiatkowskiego — Strazacka — Mita —
Woijtyty — al. Sikorskiego — SIKORSKIEGO MPGK

32

KRAKOWSKA GRANICA — Krakowska — al. Pitsudskiego — pl. Wolnosci — al. Pitsudskiego
— Lwowska - LWOWSKA GRANICA
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Linia

Przebieg trasy

36

BLOGOSLAWIONEJ KAROLINY - Bf. Karoliny — Kotuli — Krakowska — al. Pitsudskiego —
al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl. Sreniawitéw — Dabrowskiego — al. Powstanicéw Warszawy
— al. Armii Krajowej — Paderewskiego — Powstancéw Wielkopolskich — Sw. Rocha — SW.
ROCHA LASEK PETLA

39

LUKASIEWICZA PETLA — Wieniawskiego — Kiepury — Smosarskiej — Wierchowa — Nowe
Wzgdrze — Matysowska — Sw. Walentego — Sw. Rocha — Powstaricéw Wielkopolskich —
Paderewskiego — Witolda — Leszka Czarnego — Zygmunta I Starego — Olbrachta — OL-
BRACHTA PETLA

40

RZESZOW: BARDOWSKIEGO - Batorego — pl. Wolnosci — al. Pitsudskiego — al. Cieplif-
skiego — Marszatkowska — Warszawska — Mysliwska — Pogwizdowska — RUDNA WIELKA
Pogwizdowska — (wybrane kursy: — RUDNA WIELKA) — MROWLA - BRATKOWICE:
BRATKOWICE LAS

42

RZESZOW: BARDOWSKIEGO - al. Pitsudskiego — Krakowska — KRAKOWSKA (SWIL-
CZA: SWILCZA 58 lub: - MROWLA: MROWLA OTOKA LUB: — TRZCIANA: TRZCIANA
PETLA)

43

(BARDOWSKIEGO - Batorego — pl. Wolnosci — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-
Kuli — pl. Sreniawitéw — Dabrowskiego — Podkarpacka — BOGUCHWALA: Lubomirskiego —
Suszyckich — BOGUCHWALA D.A. GRUNWALD (wybrane kursy: Suszyckich — LUTORYZ:
LUTORYZ PETLA lub — Polna — MOGIELNICA: MOGIELNICA PETLA)

44

TREMBECKIEGO ZTM — Trembeckiego — Lubelska — Maczka — Cieptownicza - Dworaka —
al. Rejtana — al. Sikorskiego — TYCZYN: Grunwaldzka — Rynek — Mickiewicza — Kopernika —
TYCZYN KOPERNIKA (wybrane kursy: Mickiewicza — Lasek — KIELNAROWA: KROLKA
PETLA lub Mickiewicza — Chopina — HERMANOWA: Hermanowa petla — HERMANOWA
CZERWONKI PETLA)

45

RZESZOW: DWORZEC LOKALNY — Towarnickiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szo-
pena — Kilara — pl. Sreniawitéw — Hetmanska — al. Powstancéw Warszawy — al. Sikorskiego
- TYCZYN: Grunwaldzka — Orkana — RZESZOW: Budziwojska — Poselska — Podlena — HER-
MANOWA: HERMANOWA PRZYLASEK PETLA

46

RZESZOW: DWORZEC LOKALNY — Towarnickiego — al. Pitsudskiego — Targowa — Szo-
pena — Kilara — al. Kopisto — al. Niepodlegtosci — Niemierskiego — Leszka Czarnego — Witolda
— Paderewskiego — Powstancow Wielkopolskich — Stocinska — MALAWA (przejazd bez za-
trzymania) — KRACZKOWA — ALBIGOWA: ALBIGOWA SKRZYZ. MLYN)

51

RZESZOW: DWORZEC LOKALNY — Czarnieckiego — Jabtoriskiego — Grottgera — Bardow-
skiego — Batorego — pl. Wolnosci — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Marszatkowska —
Lubelska — TRZEBOWNISKO — NOWA WIES — JASIONKA: JASIONKA PORT LOTNICZY
(wybrane kursy: TAJECINA — JASIONKA: JASIONKA EME AERO)

52

RZESZOW: BARDOWSKIEGO - Batorego — pl. Wolnosci — al. Pitsudskiego — al. Cieplif-
skiego — Marszatkowska — Warszawska — ZACZERNIE: ZACZERNIE ML SYSTEM / FI-
BRAIN

54

RZESZOW: BARDOWSKIEGO - Batorego — pl. Wolnosci — al. Pitsudskiego — al. Cieplifi-
skiego — Marszatkowska — Warszawska — ZACZERNIE — RUDNA MAtA — GLOGOW MALO-
POLSKI: Rzeszowska — Transportowa — Strefowa — Innowacyjna — Transportowa — GLO-
GOW MALOPOLSKI ZELMER II

109




Linia Przebieg trasy

(wybrane kursy: MILOCINSKA PETLA — Mitocifiska — Obroficow Poczty Gdariskiej) OBR.
POCZTY GDANSKIEJ PETLA — Obroncdw Poczty Gdanskiej — Ofiar Katynia — Mikotaj-
czyka — Ofiar Katynia — al. Wyzwolenia — Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego — Z6t-
kiewskiego — Batorego — Styki — Orzeszkowej — Batorego — Fredry — Grottgera — DWORZEC
GLOWNY PKP - Grottgera — Asnyka — al. Pitsudskiego — al. Cieplinskiego — Lisa-Kuli — pl.
Sreniawitéw — Dabrowskiego — al. Powstarncéw Warszawy — al. Sikorskiego — tukasiewicza
— LUKASIEWICZA PETLA (wybrane kursy: Wieniawskiego — Kiepury — Matysowska —
Pienifiska — PIENINSKA PETLA)

BLOGOSELAWIONEJ KAROLINY - Bt. Karoliny — German — Wyspianskiego — Strzelnicza
— Plenerowa — Panoramiczna — al. Witosa — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego
— al. Witosa — Krakowska — al. Pitsudskiego — Asnyka — Grottgera —- DWORZEC GLOWNY
PKP — Grottgera — Plac Kilinskiego — Kolejowa — al. Pitsudskiego — Lwowska — al. Rejtana
— al. Powstancow Warszawy — Kwiatkowskiego — Strazacka — Mita — Wojtyty — KARDY-
NALA K. WOJITYLY PETLA

LUBELSKA ZAJEZDNIA MPK — Lubelska — Marszatkowska — al. Cieplinskiego — al. Pit-
sudskiego — Asnyka — Grottgera — DWORZEC GLOWNY PKP — Grottgera — Plac Kilin-
skiego — Kolejowa — al. Pitsudskiego — Targowa — Szopena — Kopisto — al. Rejtana — Pade-
rewskiego — al. Krzyzanowskiego — al. Niepodlegtosci — Mieszka I — Lwowska — Leszka
Czarnego — Witolda — Paderewskiego — Powstancoéw Wielkopolskich — Stocifiska — SEO-
CINSKA PETLA

N1

N2

N3

Zrodto: opracowanie wiasne.

Mapy poszczegdlnych projektowanych linii w sieci komunikacyjnej stanowi Zatgcznik nr
3 do opracowania. Zaréwno w wykazie tras zawartym w tabeli 10, jak i na mapach projekto-
wanych potaczen, ujeto rozne warianty mozliwych ich tras, w zaleznosci od mozliwosci tech-
nicznych i rodzaju przeznaczonego do ich obstugi taboru.

W wyniku wdrozenia przedstawionych zatozen optymalizacyjnych, funkcjonowanie
wszystkich linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej oparte bedzie na wspdlnej czestotliwosci
modutowej, dzieki czemu uzyskana zostanie zdecydowana poprawa standardu obstugi najwaz-
niejszych osiedli miasta i gtdwnych ulic.

Proponowane przedziaty czestotliwosci modutowej obowigzujgcej na projektowanych li-
niach rzeszowskiej komunikacji miejskiej zaprezentowano w tabeli 11. W tabeli tej nie ujeto
linii podmiejskich: 40, 42, 43, 44, 45, 46, 51, 52, 54, nocnych: N1, N2 i N3 oraz linii: 20, 24,
29 i 39 — dedykowanych obstudze wybranych zaktadéw pracy lub szkét. Linie te mogg funk-
cjonowac poza Scistym systemem synchronizacji potgczen skoncentrowanych na obstudze mia-
sta, a wiec w pewnym sensie autonomicznie — zaspokajajgc interesy mieszkancow gmin
osciennych lub wybranych grup pasazeréw. Dzieki temu mozna w zasadzie w dowolny sposéb

zmieniad trasy i rozktady jazdy tych linii w miare potrzeb.
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W rezultacie wdrozenia przedstawionych zalozen optymalizacyjnych, funk-
cjonowanie wszystkich koordynowanych linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej
oparte bedzie na wspolnej czestotliwosci modutowej, co ma na celu zdecydowang
poprawe standardu obstugi najwazniejszych osiedli miasta. Rytmicznym rozitoze-
niem kursOw mozna bowiem osiqgna¢ odczuwalng znacznie wyzszg czestotliwosc
(np. 15-minutowqg) — pomimo oferowania per saldo mniejszej liczby kursow — niz
przy nierytmicznych odjazdach i odstepach nawet 30-40 minutowych.

Z uwagi na wysokie, wspolne czestotliwosci kursowania pojazdow na po-
szczegolnych odcinkach tras, w zdecydowanej wiekszosci nie bedzie koniecznosci
dopasowywania kursow do indywidualnych oczekiwan mieszkancow. Wiekszos$c
zgtaszanych jednostkowych postulatow da sie bowiem zaspokoi¢ poprzez zapew-
nienie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdow na poszczegolnych odcinkach
sieci i w najbardziej oczekiwanych relacjach bezposrednich. W pozostatych rela-
cjach przy modutowym rozktadzie jazdy latwiejsze jest z kolei systemowe zapla-
nowanie przesiadek. Co wiecej, jakiekolwiek dopasowywanie rozkiadu jazdy
do ewentualnych indywidualnych zyczen zakioci rytmicznos¢ kursow, a to spowo-
duje pogorszenie oferty dla znacznie wiekszej liczby pasazerow — skutkujac diuz-
szymi odstepami pomiedzy odjazdami, a w skrajnych przypadkach — nawet nakia-

daniem sie odjazdoéw rdéznych linii na wspolnych odcinkach tras.
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Optymalizacja oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej

Tabela 11
Proponowane czestotliwosci modutowe na koordynowanych liniach

rzeszowskiej komunikacji miejskiej (0A, 0B, 1, 2, 3, 4,6, 7,8,9,10, 11,12, 13,
14, 15,16, 17, 18, 19, 21, 23, 25, 26, 27, 28, 30, 31, 36 i 45)

Prze-
dziat
godzi-
nowy

4:31-
6:00

6:01-
9:00

9:01-
13:00

15 | o, 06, 15,19,32

0A, 0B, 18 19, 32

0A, 0B, 12, 18, 19,

32

Rodzaj dnia tygodnia
ey sobota niedziela
szkolny/pozaszkolny
czesto- czesto- czesto-
tliwos¢ linie tliwosc linie tliwos¢ linie
[min] [min] [min]
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Optymalizacja oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miejskiej

Rodzaj dnia tygodnia
Prze- dzien powszedni Lo
dziat szkolny/pozaszkolny sobota niedziela
godzi- czesto- czesto- czesto-
NOWY | tiwosé linie tliwosé linie tliwosé linie
[min] [min] [min]

13:01-
17:00

0A, 0B, 12, 18, 19,
32

17:01-
19:00

19:01-
21:00

21:01-
23:00

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Zgodnie z rozkladami jazdy waznymi od dnia 31 marca 2025 r., sie¢c komuni-
kacyjna rzeszowskiej komunikacji miejskiej obstugiwana byta przez 185 pojazdow
w ruchu. Najwieksze zaangazowanie taboru przypadato na godziny popotudnio-
wego szczytu przewozowego, ze wzgledu na wydluzenia czasow przejazdu w tej
porze. W godzinach szczytu porannego angazowano 180 pojazdow, tj. o 14 mniej niz
w szczycie popotudniowym. W godzinach miedzyszczytowych mozna przyjac, ze mia-
sto jednoczesnie obstugiwato srednio 132 pojazdy (chociaz w réznych godzinach pory
miedzyszczytowej byto ich odpowiednio o kilka mniej lub wiecej).

Z zaprezentowanego projektu wynika wzrost maksymalnej liczby pojazdow
w ruchu, uwarunkowany nastepujacymi przyczynami:

» dalszego wydtuzenia czaséw przejazddw na niektdrych liniach w godzinach szczytu popo-
tudniowego, czyli w porze i tak juz najdtuzszych czaséw jazdy, co spowodowato koniecz-
noS¢ dodania do obstugi kilku linii kolejnego pojazdu — w celu uzyskania jakichkolwiek
postojow wyréwnawczych;

» proby zapewnienia wiekszej punktualnosci odjazdéw, zwtaszcza w godzinach szczytu po-
potudniowego, przynajmniej w zakresie odjazddw z przystankdw poczatkowych;

» zmian w trasach linii wymuszonych koniecznoscig zapewnienia zaplecza socjalnego dla kie-
rowcdw przynajmniej na jednej petli z kazdej linii;

= zmiany trasy linii 51 i 0B, co utrudni obstuge wspdlnym obiegiem taboru z liniami 52/54
oraz OA (linie te beda miaty rozdzielne petle).

Wskutek zaplanowanej petnej koordynacji rozktadéw jazdy, zmniejszenie liczby pojaz-
déw w ruchu w godzinach wieczornych dnia powszedniego, a takze w soboty i niedziele nie
pogorszy oferty przewozowej dla mieszkancow Rzeszowa, gdyz odstepy pomiedzy odjazdami
w poszczegdlnych kursach nie bedg wieksze niz obecnie.

MPK dysponuje obecnie 18 autobusami elektrycznymi:

» dziesiecioma standardowej wielkoSci autobusami miejskimi Solaris Urbino 12 electric — za-
kupionymi w 2018 r.;

= dwoma autobusami przegubowymi Solaris Urbino 18 electric — zakupionymi w 2023 r.;

» szescioma midibusami Solaris Urbino 9LE Electric — réwniez zakupionymi w 2023 r.

Wszystkie pojazdy majg mozliwos¢ tadowania pantografowego, jednak miasto dysponuje
jedynie dwiema tadowarkami, ktdre usytuowane sg przy Dworcu Gtdwnym PKP i moga tadowac
autobusy obstugujace linie 0A i 0B. Do obstugi tych linii przeznaczone sg pojazdy z dostawy
z 2018 .

Obecnie nie ma mozliwosci tadowania pojazdéw na petlach podczas obstugi innych linii,
a wiec na razie autobusy te muszg by¢ eksploatowane na zadaniach krétkich — najczesciej
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z czasem przerywanym — po ktérych po okoto 4 godzinach pracy wracajg do zajezdni i majg
mozliwos¢ ponownego tadowania baterii. Do momentu wybudowania dodatkowych miejsc
do tadowania na trasie, opisany sposob wykorzystania autobusow elektrycznych musi by¢ kon-
tynuowany.

Midibusy o dtugosci okoto 9 m w nowym uktadzie mogtyby obstugiwac linie: 22, 24,
39.

Autobusy 12-metrowe mogtyby zostac skierowane na linie OA oraz linie, ktorych trasy
rozpoczynac sie bedg przy ul. Bardowskiego, a takze obok zajezdni MPK przy ul. Lubelskiej i
autobusy z tych linii w razie potrzeb mozna bedzie fatwo podmienia¢ na inne nawet w $rodku
danego zadania przewozowego.

Pojazdy przegubowe powinny natomiast obstugiwaé szczytowe zadania na liniach: 0A
i 19.

Przedstawiona propozycja wydaje sie by¢ rozwigzaniem optymalnym, jak na oczekiwane
przez pasazeréw warunki obstugi komunikacyjnej miasta wielkoSci Rzeszowa, gdyz zapewnia
realizacje najwazniejszych postulatéw zgtaszanych przez pasazeréw pod adresem komunikacji
miejskiej, przy racjonalnym poziomie finansowania przewozéw $rodkami z budzetu miasta. Nie
jest jednoczesnie propozycjg zmian radykalnych, co takze ma okreSlone zalety.

Jednoczes$nie mozliwe jest tatwe wprowadzenie do niej pewnych zmian po wybudowaniu
nowych odcinkéw drdg lub petli, ktére umozliwitoby zageszczenie siatki potgczen komunikacjg
miejskg w niektorych obszarach na terenie Rzeszowa, z ograniczong obecnie dostepnoscig
komunikacyjna.

Planowane jest tez potgczenie ulic Wotynskiej i Potokowej. Po zakoriczeniu inwestycji
mozliwa bedzie zmiana trasy linii 10, ktorej autobusy zamiast zawracac na rondzie im. Roz-
strzelanych 1 czerwca 1943 r. w kierunku petli Btogostawionej Karoliny, jechatyby dalej ul. Po-
tokowa, nowowybudowang drogg i ul. Wotynska az do ul. Bt. Karoliny, tak samo w kierunku
powrotnym. Poprowadzona w ten sposob trasa nie tylko bytaby krétsza (bo nie powodowataby
koniecznosci dwukrotnego przejezdzania ul. Wywrockiego), ale tez umozliwitaby dostep do ko-
munikacji miejskiej mieszkancom rozbudowujgcych sie rejondw ulic: Wotynskiej, Dynowskiej
i Stoneczny Stok. Proponowane obecnie zwiekszenie czestotliwosci kursowania w soboty i nie-
dziele oraz rozszerzenie zakresu czasowego funkcjonowania linii 10 do catego dnia, pozwoli
od razu po ewentualnej zmianie trasy na kompleksowg obstuge nowego fragmentu sieci ko-
munikacyjnej.

W nieodlegtej przysztosci planuje sie instalacje tadowarek szybkiego tadowania przy pe-
tlach: Obroncéw Poczty Gdanskiej, Mikotajczyka, Baligrodzka, Kasprowicza, tukasiewicza, Ma-
tuszczaka, Trembeckiego oraz przeniesienie jednej tadowarki z Placu Dworcowego na petle
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Bardowskiego, co pozwoli dysponowac autobusy elektryczne do catodziennej obstugi linii ob-
stugujacych powyzsze przystanki.
Planuje sie aktualizacje statuséw przystankow (state/na zadanie), w celu mozliwie $ci-

stego ich dopasowania do dziennych potokdéw pasazerskich na poszczegdlnych przystankach.
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Zatgcznik nr 1:

Zatgcznik nr 2:

Zatacznik nr 3:

Zataczniki

Zaktualizowane szczegdtowe wyniki badan wielkosci popytu (pomiaréw po-
tokdéw pasazerskich) rzeszowskiej komunikacji miejskiej — marzec 2025 r.
(wytacznie wersja elektroniczna)

Zaktualizowane zbiorcze wyniki badan wielkosci popytu rzeszowskiej komu-
nikacji miejskiej — marzec 2025 r. (wytacznie wersja elektroniczna)

Trasy projektowanych linii sieci komunikacyjnej rzeszowskiej komunikacji

miejskiej
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